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Titelbild

Voo el aufl dem Freigelande wéhrend
dor Leipziger Jubiliumsmesse, Beil diescr
diesethydraulischen Lokomotive aus dem
VEB Lokomotivbau ,Karl Marx*, Babels-
berg, ist erstmalig die gesamte Stirnpartic
uus g verstirktem Polyester ausge-
fihrt worden.
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Riicktitelbild
Diese Aulnahme hat zwar nichts mit der
Modelleisenbahn gemeinsam, trotzdem ist
aber auch ein Besuch der Schiffahrts-
abteilung des Verkehrsmuseums in Dres-
den flr cinen Bastler immer interessant
und lohnenswert,

Foto: H. Riederer, Konigs Wusterhausen

In Vorbereitung
Die Kindereisenbahn in Kiew
Big Boy — die grifte Dampflokomotive
der Erde
Mehrawecklokomaotive der Baureihe Rb
flir dic Schwedische Staatsbahn




Die Stadt Niirnberg
soll uns ewige Mahnung sein

In der altehrwiirdigen Stadt Niirnberg fand vor zwei Monaten die 16. Internationale
Spielwarenmesse statt. Sie ist die grofte ihrer Art in der Welt und hat nicht nur grofle
Bedeutung fiir die Modellbahnindustrie und ihre Liebhaber, sondern umfaf3t auch
die weite Skala des Spielzeugangebots auf dem Weltmarkt. Diese Messe gibt Zeugnis
dariiber, wie unendlich groB der Ideerreichtum der Konstrukteure, Gestalter und Pro-
duzenten ist, um den Kindern, gleich welcher Hautfarbe und Nationalitit, Freude zu
bereiten. Ein zutiefst humanistisches Anliegen also, das es uns im Niirnberg des Jahres
1965 fast vergessen liBt, daB der Name dieser Stadt fiir uns Deutsche einen recht zwie-
spiltigen Klang hat. Denn Niirnberg, das ist nicht nur die Stadt der Bliite des Geistes,
des Handels und des Handwerks vom 14. bis zum 16. Jahrhundert, Niirnberg, das ist
auch die Stadt deutscher Eroberungspolitik bereits unter Kaiser Karl IV. Nach einer
von ihm erlassenen Goldenen Bulle sollte jeder neue Kaiser seinen ersten Reichstag
nach Niirnberg einberufen.

Niirnberg wurde im Verlaufe seiner iiber 900jdhrigen Geschichte zum Symbol deut-
scher Eroberungspolitik, und es war darum nicht zufdllig, daB die faschistischen
Machthaber in den Jahren 1933 bis 1945 Niirnberg zur ,Stadt der Reichsparteitage"
erkoren.

Es war wiederum nicht zufillig, es+war Symbol, daB3 gerade in dieser Stadt vor nun-
mehr fast 20 Jahren der griBte Prozel aller Zeiten stattfand, der in die Geschichte als
Kriegsverbrecherprozell eingegangen ist. Vom 20. November 1945 bis zum 1. Oktober
1946 tagte hier das Internationale Militdrtribunal der vier Méichte, um {iber die Haupt-
schuldigen des zweiten Weltkrieges zu Gericht zu sitzen und sie im Namen des Volker-
rechts zu verurteilen, um die Verbrechen und die Gewaltherrschaft, den Tod Millionen
unschuldiger Menschen zu sithnen.

Daraus ergibt sich fiir uns Deutsche, gleich ob wir in der Deutschen Demokratischen
Republik oder in der Deutschen Bundesrepublik unsere Heimat haben, uns jenes
8. Mai 1945 als des Tages zu erinnern, der uns durch den Sieg der Soldaten der Staa-
ten der Antihitlerkoalition, insbesondere aber durch den Sieg der Roten Armee die
Befreiung vom Hitlerfaschismus brachte. Dieser Tag war und ist fiir uns Vermichtnis,
nie wieder zuzulassen, daB von Deutschland jemals wieder ein Krieg ausgeht, dieser
Tag war und ist uns aber auch Verpflichtung, dem deutschen Namen in der Welt einen
anstindigen Klang zu geben und ihn zu erhalten. Dieser Verpflichtung sind wir, die
Biirger der DDR, im Verlaufe der verflossenen zwanzig Jahre nachgekommen. Dieser
Tag mufl aber besonders fiir die Deutschen jenseits der Elbe Veranlassung sein, daran
zu denken und dagegen zu kimplen, dafl zwanzig Jahre nach Beendigung der schreck-
lichsten aller Kriege, daB zwanzig Jahre spiter, da die Hauptschuldigen fiir diesen
Krieg ihr gerechtes Urteil fanden, sich in diesem westdeutschen Staat die Stimmen
mehren, die eine Revision der Ergebnisse des zweiten Weltkriegs anstreben, deren
Drang wiederum nach Osten geht, die abermals die Eroberungspolitik auf ihre Fahnen
geschrieben haben.

Heute noch sind die Ruinen auf dem Geldnde des ,Niirnberger Reichsparteitages”
stumme Zeugen daflir, wohin eine solche Politik filhrte und wohin sie auch immer
fiihren wird. Die letzten Bauliicken im Zentrum dieser im Kriege so schwer getrof-
fenen und inzwischen so hervorragend restaurierten Stadt mahnen die Lebenden, an
das Leben und inshesondere an das der Kinder zu denken und es zu erhalten. Eine
Verpflichtung, die mit dem humanistischen Anliegen der nunmehr traditionellen Spiel-
warenmesse konform geht, allen Kindern Freude zu bereiten, sie bei friedvollem Spiel
und in Frieden zu Menschen zu erziehen, denen Frieden und Vélkerfreundschaft hich-
stes Prinzip ist. —-M-
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Prof. Dr.-Ing. habil. HARALD KURZ, Dresden

DIE LOK-FORMEL

Schon lange stort mich das Fehlen einer einheitlichen
Bezeichnungsweise, nach der ich meine Modell-Loko-
motiven unabhingig vom Kennzeichen ihres Vorbildes
benennen kénnte. Da ich die Mischung von Buchstaben
und Ziffern fiir die Bezeichnung der Achsanordnung
nicht schiitze, bin ich in Anlehnung an die Gepflogen-
heiten mancher Bahnverwaltungen einen anderen Weg
gegangen,

So ist es ja durchaus iiblich, die Zahl der Treibachsen
an erster Stelle zu nennen. Dazu sollte jedoch ein Buch-
stabe kommen, der die Antriebsart bezeichnet, Das
Grundprinzip ist damit gegeben: Einem Kennbuchsta-
ben folgt die Ziffer der Treibachsen, dieser die Ziffern
der vorderen und der hinteren Laufachsen.

Fangen wir mit den Lokomotiven mit Schlepptender
an. Ich wihlte fiir sie den Buchstaben ,L“ zum Unter-
schied von , T, das den Tenderloks vorbehalten bleiben
sollte, nicht ,S“ das zu sehr an den Begriff , Schnell-
zuglok" gebunden ist, auch nicht ,D“ da die Tenderlok
gleichfalls eine Dampflok ist. Der Kennbuchstabe ent-
spricht auch im folgenden dem ersten Buchstaben des
Begriffs flr die Lokart. So erhielt ich z. B.

L 310 fiir 1'C oder 2—6—0
L 311 fiir 1'C 1° oder 2—6—2
L 321 fiir 2°C 1” oder 4—6—2
L 510 fiir I'E  oder 2—10—0

Bei Schlepptenderlokomotiven kiénnte die Zahl der
Tenderachsen interessant sein, Sie werden durch eine
weitere Ziffer ausgedriickt, die tief gestellt wird, z. B.:

L 421, fiir 2'D 1’ mit vierachsigem Tender.

Tenderlokomotiven bieten keine besonderen Schwierig-
keiten. Das ,T“ kann ebenso ,Tenderlok® wiz ,Tank-
lok* heillen, ist also nicht nur auf den deutschen
Sprachgebrauch beschridnkt. Als Beispiel fiir eine Ten-
derlokomotive sei

T 301 fiir C1° oder 0—6—2

genannt,

Bei den Elektrischen Lokomotiven ist es dagegen nicht
so einfach, eine {iibersichtliche Bezeichnungsweise zu
finden, die das Notige aussagt. So hat es auch nicht an
den verschiedensten Versuchen gefehlt, eine geeignete
Form zu finden, Sowoh! die Einteilung in mehrere An-
triebsgruppen wie auch Einzel- oder Stangenantrieb
sollten wie bisher unterschieden werden. Dabei war das
Vorbild malgebend, d. h.,, die #dulBere Erscheinungs-
form, Es sollte die darzustellende Lok bezeichnet wer-
den, nicht die tatsdchliche Form des Antriebes beim
Modell.
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Popmyaa JOKOMOTHBa
The Formula of Locomotive

La formule de la locomotive

Ich stellte drei Moglichkeiten in die engere Wahl:

1. Ersetzen der Laufachsenziffern durch Ziffern iiber 3.
Dabei wiirde 4 die Bedeutung A, 5 die Bedeutung B
und 6 die Bedeutung C haben, um die wichtigsten zu
nennen,

2, Hinzufligen der bisherigen Buchstabengruppen B,
Bo, C usw. hinter dem Kennbuchstaben .E¥ der wie
liblich fiir die Ellok gelten sollte.

3. Wahl von besonderen Zeichen fiir Einzelachsantrieb
und Aufteilung in Gruppen. Jeder Strich bedeutet eine
Teilung.

An mehreren Beispielen soll die Eignung dieser Metho-
den untersucht werden.

Fiir eine Bo’Bo’ E 455 oder
E Bo 400 oder
Eo" 400

fiir eine Co’Co” E 666 oder
E Co 600 oder
Eo” 600

fiir eine (1'C) (C1") E 66611 oder
EC 611 oder
E° 611

Die dritte Methode bedient sich bekannter Zeichen, nur
dafy die kleine ,0% dem Kennbuchstaben zugefiigt ist.

Der hochgestellte Strich besagt, dall eine Triebwerks-
gruppe abgetrennt von der anderen ist, ohne jedoch
etwas iiber die Beweglichkeit der anderen Gruppe vom
Rahmen auszudriicken, Bei den Laufachsen wird eben-
falls nicht unterschieden, ob sie starr im Rahmen gela-
gert oder, wie im allgemeinen iiblich, beweglich sind.
Weitere abgetrennte Gruppen werden durch weitere
Striche gekennzeichnet, So wird z. B.

fiir eine Bo"Bo'Bo’ E 6555 oder
E Bo 600 oder
Eo” 600
gesetzt,

In allen Fillen ist die erste Mdglichkeit in schwierige-
ren Fillen inkonsequent, die zweite durch die Haufung
der Buchstaben vor der Zifferngruppe uniibersichtlich.

Die Verbrennungsmotorlokomotiven werden als ,Mo-
torlok® mit ,M* bezeichnet. Es ist heute kaum noch
iiblich, dal jemand unter ,Motor” in dieser Verbindung
einen Elektromotor versteht. Der Buchstabe ,V* ist auf
den deutschen Sprachgebrauch beschriankt und ,D* fiir
.Diesel* fiihrt zu Verwechslungen mit Dampflokomo-
tiven.

DER MODELLEISENBAHNER 5 1965



Dabei wird man z. B. mt

M’ 400 cine B'B” mit dieselhydraulischer, mit

Mo’ 400 cine Bo’Bo® mit elektrischer Kraftibertra-

gung bezeichnen.
Eine

M 300 deutet auf eine C-gekuppelte Lok
mit verbundenen Treibachsen hin, wobei jedoch ebenso-
wenig wie bei modernen Elloks gesagt werden kann, ob
die Kupplung durch Treibstangen oder auf eine andere
Weise erfolgt.
Besonders in dieser Gruppe treten Lokomotiven mit
inneren Laufachsen auf, hiiufig als (A1 A)(A1A). Da
die Zahl der Treibachsen {iir die Zugkraft der Lok ent-
scheidend ist, soll an dem Prinzip — die erste Ziffer be-
zeichnet die Treibachszahl — nichts geiindert werden.
Die Berzeichnung kénnte z. B.

Mo” 411

heiflen, Nach der bisherigen Bezeichnungsweise wire
dies aber die Bezeichnung [iir eine (1 Bo)(Bo 1)-Lok
Von den Bezeichnungsweisen Mo’ 4114, Mo’ 4(1) (1),
Mo’ 4(11). Mo’ 4020 halte ich die letzte f{iir die lber-
sichtlichste, Sie kann aber falsch gedeutet werden, etwa
als Bo’2’Bo’, da der Strich sich nur auf Treibachsgrup-
pen bezieht,

Da auBlerdem die .o0* bel solchen Lokomotiven nicht
tiblich ist, habe ich mich [iir Ma“ 4020 entschieden. Dic

Tabelle 1 Kennungen fiir einfache Lokomotiven

Lahomoliven Ve isanordimng Kennung

Lukamotiven il 1" | LSl
sehlepptender Lyl i L 331,
Tenderlokomativen 1" 2 T 412
N i I 301
Flektrisehe Lokosotiven (M TR Lo 411
LYC LT Eao" 400
(T8 T T Eo' it
i 15 a0
Mutorlohomtiven ' MY Ao
VA (AEN) Ma® A0t
I M 2on

Trennung in zwei Antriebsgruppen, dabei die Auftei-
lung in A 1 A in jeder Gruppe, ist cindeulig.

Als letzte Form kommen schlieBlich Triebwagen und
Schicnenbusse in Betracht. Sie werden mit

A" bezeich-
net, angelehnt an ,autorail* und dhnlichen international
tiblichen Bezeichnungen und um Doppelbuchstaben zu
vermeiden.

Fiir  einen Schnelltriecbwagen mit  der Achslolge
2'Bo'Bo’2’” wird Ao’ 422 gesetzt, A 101 {lr einen Schie-
nenbus mit der Achstolge A I,

Soll die Mehrteiligkeit eines Triebwagens betont wer-
den, so ist eine entsprechende Ziffer hinzuzufiigen:
Ao’ 4225. Elektrische Triebwagen mit Ausnahme der
dieselelektrischen erhalten den Zusatzbuchstaben .e”,
z. B. in Aeo’ 400 fiir einen Bo’Bo'-Gepiickiriebwagen.

Die demnach vorgeschlagenen Kennungen sind in vor-
stehender Tabelle 1 fiir einfache bzw, hidufig vorkom-
mende Lokomotiven und Triebwagen zusammengestellt.
Obwohl ungewohnliche Achsanordnungen bei Modell-

DER MODELLEISENBAIINER 5 1963

cisenbahnen selten sind, soll die Eignung der vorge-
schlagenen Kennung auf sie

untersucht werden.

Fiir die Dampflokomotiven gibt das entsprechende
NMRA DATA SHEET ,Classification of Locomotives®
cinen guten Uberblick. Ich entnehme hieraus einige der
.articulated™ bzw, ,duplex* Typen:

L7 600y

fur C'C oder (0—6—6—0

L' 613, fir 1'C°C 3 oder 2—6—6—6
(Allegheny)
L1011, fiir ’E’E 1 oder 2—10—-10-2
(Virginian)
L’ 4224 fiir 2’BB2° oder 4—4—4—4
(Duplex T—1)
L’ 5224 fiir 2°BC2° oder 4—4—8—4

(Duplex Q-2)

Bei den entsprechenden Tenderloks kann die gleiche
Methode angewendet werden, Die Kennung der L° 10 114
sollte mit einer deutlichen Trennung zwischen zweiter
und dritter Ziffer geschrieben werden, obgleich auch
ohne diese eine Verwechslung kaum maoglich sein diirfte.
Bei der L°522; ist nicht zu erkennen, ob e¢s eine
2'BC 2° oder 2°CB 2’ ist. Dieser Nachteil diirfte jedoch
nicht schwerwiegend sein, zumal dic¢
Folge nicht vorkommt.

letztgenannte

Als eine besondere Abart der Tenderlok kinnen die
Garrat-Lokomotiven betrachtet werden. Die von Kit-
master* gebrachte Beyer-Garrat der ehemaligen LM.S.
kinnte als

T" 611 fur (1'C) (C ") oder 2—6—6—2

bezeichnet werden, besser mit Tg’ 611, um die ..Garrat®
von einer gleichartigen Tenderlok zu unterscheiden.

Bei den Elektrischen Lokomotiven gibt es zunichst
einige Typen der Schweizerischen Bundesbahnen, vor
allem die Be 6 8, die als Modell seit Jahrzehnten be-
kannt ist, lhre Kennung wiirde

E’ 611 [{r (1'C) (C 1°) oder 2—6—6—2
heilien, also keine besonderen Schwicrigkeiten verur-
sachen.
Das Problem der ..Doppellokomotiven* kann verschie-
den gelost werden. Da gibt es z. B. die Ae 8'14 der SBB,
Ihre Kennung kinnte Eo" 8141 fir 1'Bol1Bol” +
1'Bo 1 Bo 1" heilien, oder Eo® 4111 4 4111, obgleich bei

nicht zugrof
nicht zu klein
erade richtig
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dem ersten Vorschlag kaum die sehr ungewohnliche
Anordnung 1" Do 2" 4+ 2’Do 1’ anzunehmen ist.

Ahnliche Fragen treten bei den iiblichen USA-Diesel-
lokomotiven auf, die aus A- und B-Einheiten bestehen.
Eine solche aus der einer A-Einheit und den B-Einhei-
ten zusammengesetzien Lok konnte als Mo’ 400 -+ 400 +
400 bezeichnet werden, wobei der Strich und die 0"
sich auf alle Einheiten beziehen, also die Achsfolge
Bo’Bo” + Bo’Bo’ + Bo'Bo’ vorhanden ist. Kirzer
kbnnte man 3 < Mo’ 400 schreiben. Das gleiche trifft fiir
die vorgenannte Ellok zu, die mit 2 )} Eo” 4111 ausrei-
chend bezeichnet ist.

Werden statt der Bo-Einheiten A 1 A-Einheiten verwen-
det, so heiBt die Kennung 3 X Ma’ 4020 an Stelle der
ausfiihrlichen Schreibweise Ma’ 4020 - 4020 4 4020,
Das kleine Biichlein . The DUMPY Book of Railways ol
the World® enthidlt noch einige weitere interessante
Lokomotiven,

So gibt es unter anderen:

T 600, ¢ine C'C’ der ,Leader®-Klasse (S. 39)

Tg’ 8222, eine (2’B1')(1'B2°) Garrat (Tasmanien)
(S.102)

TI* 600, eine C'C” Fairlie Articulated (S. 49)

Eo"’ 822, eine (2'Bo Bo) (Bo Bo 2') der Milwaukee

Road (S. 136)
2 X Eo”’ 800, eine Bo’Bo Bo Bo’ 4 Bo’Bo Bo Bo’ der
Virginian Railway (S. 140).

Lediglich die .Fairlie* miiBite einen Zusatzbuchstaben
iihnlich der ,Garrat” erhalten,

Zur Ubersicht sollen wieder einige Lokomotiven dieser
Art in Tabelle 2 zusammengestellt werden.

Tabelle 2 Kennungen zusammengeseizter Lokomotiven

Achsanordnung

Lokomotiven Kennung
Lokomotiven mit [ el o [ B
sehlepplender b B B 1. 422,
Tenderlokomotiven rptny g5 B
vinsehl, Garrat .
Vairlie (4 I { o Tt i
il I G
Elektrische
Lokomotiven (G et ' 61l
1"Bolltel’ & I'Bollnt’ 2% o' AL

Bo'Bollolle' — Bo'BolloBy® 2% Eo™* 80D

Bo' o' 4= o' e’ + ' 45 Me® 400
(ALA) (AIA) 4 (A1A} (ALA)

4+ (A1A) (AA)

Maotor-Lokomotiven

3% Ma' 4020

Damit glaube ich, die Frage eines Kennzeichens in fiir
meine Absichten hinreichender Weise geklirt zu haben.
Hinzufiigen mochte ich, dafi ich meine Modelle durch
einen angehéngten Zusatzbuchstaben oder eine Buch-
stabengruppe unterscheide, aus der der Hersteller er-
kannt werden kann, z. B, F Fleischmann, M Mirklin,
P Piko, T Trix, So Sommerfeldt u. a.
Sollte das von mir vorgeschlagene Prinzip groBeres
Interesse finden, so kionnte es Gegenstand eines NEM-
Standards werden. Dabel wire es zweckmilig, die
Kennbuchstaben fiir Hersteller einheitlich festzulegen.
So erhilt z. B. eine Rivarossi-Lok Nr. 1441 (Le 424 R) bei
mir die Bezeichnung

Eo” 400 R x,
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Tabelle 3 Beisplel ciner Ordnrung von Modell-Lokomotiven
nach Kennungen

Kennung Achslolge Fabrikat \orbild
Bemerkung
I 1"t
ne denehss Temd, Marklin B 44
wimgehant
Lo, s 2y
. A-achs, Temd, Trix BR ot
umgebanl
L. 320, L b
o, G-achs, Tend, Liliput BR 38
(Osterreich)
L3, P ey
me A-achs. Tend, Piko BR 23 (alt)
1. 3104 G
wn ieaehs. Tend, Giitzold 1R 24
Lo2ag, ix (1) EMH Y
nt S-achs. Tend, Nivarossi ital, Lok
(Tal) wimzebaut
fg' 611 K (g (e Kitmaster brit. Garrat
[GroUbrit,)  oline Antrich
T 411 Mx i) T Mirklin ahnlich BR 86
umgebaut
T b 3 1 Long (Dimem.) abin. Tenderlok
T WG N e Giitzold BR 75
rooog [ Hornby Dulilo  brit. Tenderlok
T oBon M (C) i Mirklin Industrielok
T 300 M (89) [ Miirklin BR 89
EOGILM (e ey Marklin sehiweir. Be 6/8
Ea' Gou 1 L' G’ Trix E 94
Lo 11 Mx IDat’ Miirklin E 18
nmgebant
o' 400 | o' iba’ Fleischimann 12 44
ot 400 M (e o’ B’ Mirklm sehweiz, e 4f4
Eo' 400 Mx (54) 1o 130’ Miirklin 15 A4
Eao’ 400 1" (445% i’ 1o’ IMikao I 44%
E 30U Mx LW Miirklin I 63
umgebuut
Eo 200 | o Piko E 69
23 Mo’ 400 GL Bo'Bo'4 Ba'Bo'  Globe (LSA)  USA —F7

ohine Antrieb

Mo® 600 P} Co'lw Piko ungar. Diesel-
lok

N hoo ¥ wp Fleischmann vV 200

M 200 50 i sommerfeldt Ka

A Ay G i Gitzold Jeteil. schnell-
trickhwagen

A e A ik 2egehs, Trieb-

wagen vhass

wobel das zugeliigte ,x* bedcutet, dali dieses Modell
umgebaut wurde. Reicht diesc Bezeichnung fiir den
internen Gebrauch nicht aus, weil der gleiche Hersteller
mehrere Lokomotiven einer Achsanordnung baut, so er-
ginze ich die Kennung durch eine in Klammern ge-
selzte Kurzbezeichnung, z. B. Eo” 400 P (44%) fir eine
Piko-Ellok mit der Achsfolge Bo’Bo' der Baureihe 445,
Dies wird schwieriger beim Fehlen einer Bauarten-
Nummer, insbesondere bei auslindischen Lokomotiven,
Auch hier kinnten jedoch einheitliche Zusatzzeichen
vereinbart werden.

Abschliefend michte ich betonen, dal} diese Gedanken
vor allem aus dem Bediirfnis entstanden sind, eine
Ubersicht iiber den eigenen .Lokpark” zu bekommen
und eine Moglichkeit zu finden, die einzelnen Loks, z. B.
in einer Kartei, [olgerichtig einzuordnen (siehe Ta-
belle 3), Eine derartige .Lokformel* kinnte aber mit
von allgemeinem Interesse sein, da die nationalen Be-
zeichnungsweisen nicht in gleicher Weise Gemeinsames
und Verschiedenheiten erkennen lassen,
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Alle Neuheiten des Modellbahnsektors hatten wir schon
im letzten Heft in Wort und Bild (teilweise) vorgestellt,
hier soll nun ein weiterer Bildbericht folgen.

Die Messeabschliisse lagen in diesem Jahr aullerordent-
lich hoch. So konnten beispielsweise am neunten Tag
der Messe insgesamt 298 Einzelvertrige mit einem Ge-
samtwert von 2983000 (Valuta-)MDN getéitigt werden.
Einen Tag zuvor hatte die UdSSR fiir 8,5 Millionen
Rubel Spielwaren eingekauft, Umfangreiche Vertrige
wurden auch mit folgenden Liindern abgeschlossen:
Holland, Schweiz, Norwegen, Osterreich, Diinemark,

Bild 1 Piko-N-Anlage auf dem
Messestand im Petershof. Die
N-Hochhduser und das N-Emp-
fangsgebdude sind Erzeugnisse
vom VEB Olbernhauer Wachs-
biumenfabrik (OWO)

Bild 2 Vierachsiger Eiskiihl-
wagen in der Nenngrifie Ho
vom VEB Piko

Bild 3 Der neue N-Kesselwa-
gen vom VEB Piko

Bild 4 1°Cl'-Tenderlokomotive
(franziisische Ausfithrung) in
der Nenngrofie Ho von  der
Firma Giitzold KG
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Von der
Leipziger Jubilaumsmesse

TEIL 2

O Jlefinunrckoil wobuaeninoii spmapke
From the Leipzig Jubilee Fair

Le jubilé de la foire de Leipzig

Grofibritannien, Deutsche Bundesrepublik, Frankreich,
Ungarn, Polen, CSSR, Italien, Kanada, Island, Finnland,
Schweden und Jugoslawien.

Am neunten Messetag besuchten mehrere fithrende so-
wijetische Persinlichkeiten — unter ihnen der Stellver-
treter des Vorsitzenden des Ministerrats der UdSSR,
L. W, Smirnow — den Petershol. Sie wurden vom Mit-
glied des Politbiiros des ZK der SED, Dr. Erich Apel,
und vom Generaldirektor der VVB Spielwaren, Helmut
Ubelhér, begleitet, Die Giiste waren von dem Leistungs-
anstieg des Industriezweiges Spielwaren der DDR sehr
beeindruckt,
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Bild 5 In drei verschiedenen
Farbgebungen wird der zwei-
teilige Schnelltriebwagen (HO)
von der Gitzold KG angeboten.

Bilder 6 und 7 Die zweiachsi-
gen Kesselwagen (H0) der
Firma Ehicke KG mit den Auf-
schriften ,Buna“ und ,Minol”
sind wieder in der bekannten
Qualitdt ausgefiihri,

Bild § Ein Bahniibergang mit (vorkiufig hand-
bedienter) Schranke in Vollplastikausfiihrung
von der Firma Scheffler KG

Bild 9 Eine Eisenbahnbriicke in der Nenn-
grife N stellt die Firma Dahmer KG her

Bild 10 TT-Vorsignal der Firma Rarrasch KG.
Das Signal ist fiir Riickmeldung eingerichtet
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Bild 11 Landhaus und Arztpravis (Hi) als
Raukasten von der Firma Auhagen KG

Bild 12 Behelfsmifiige Dicsellok-Tankstelle
in der Nenngriifie HO von der Firma Franckoe
KG (TeMos)

Biltd 13 Ein Plamwaegen in der Nenngriofe
HO von der PHG L Eisenbahn-Modelfbau,
Plauen

Bilder 14 und 15 Weilere Ho-Neuheiten vom

VERB Spezialprigewerk Annaberg-Buchholz:
Tankkesselwagen und eine Hebebiihne

Fotos: G, Ilner (13), H. Aubhagen (1), Werk-
oo (1)
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16. Internationale Spielw¢

Biled 1 Arnpld-rapido-Modell der Lok der Baurcihe
23 der DB in Nenngraffle N (9 mm Spurweite), Fahr-
yestell und Gehduse aus  feindetailliertem  Metall-
spritzgug; alle drei Stirnlampen  sind  beleuchtet;
Lange tiber Puffer 139 mm.

Bild 2 Arnold-rapido-Modell eines Schlafwagens der
Internationeien Schlaf- wund Speisewagen-Gesellschaft
(CIWL) in Nenngrafe N, Linge iiber Puffer 122 mm.

fild 3 Arnold-rapido-Modell des Nebenbahn-Gepilck-
e s Pwl pr 8, mit Zugfithrerabteil. Lidnge iiher
Puffer 62 mm,

Bid 4 Einen neuwartigen Spielschrank in Form eines
Mibelstiickes  entwickelte die Firma Barrenscheen,
Corabenzell, Der Schrank kann schnell und sicher auf-
und zugeklappt werden. Das Mabelstiick ist nicht auf
dic Aushildung als Hochschrank hesehrdnkt, es kann
beispielsweise auch als normaler Schrank., als Ein-
fuschrank oder als Teil einer Schrankwand gear-
ferd |I'|'I"l’.|l|'|’l.

136

Bildd 53 Unzihlige Hduser- und Gebdudevariationen kin-
nen mit den Einzelteilen des BUSCH-Stadtbau-Systems
angefertigt werden, Sowohl supermoderne, als auch dltere
lauweisen sind moglich (Mafstab 1 ;160 fiir die Nenn-
groffe N — oder als Hintergrundmodelle fiir die Nenn-
grife HO), Die meisten Bauelemente des Systems sind
standardisiert, daher kiinnen die 16 lieferbaren Bausdtze
miteinander und untereinander kombiniert werden.

=
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Einmal im Jahr gibt es in Nirnberg den grifiten Spiel-
zeugladen der Welt. Leider dirfen die Niirnberger Kin-
der nicht hinein, denn der Besuch der Spielwarenfach-
messe bleibt nur den Einkidulfern vorbehalten. Erst
Monate spiiter, wenn die Neuheiten auf dem Marki
sind, driicken sich in allen Liindern Kinder mit glin-
zenden Augen ihre Nase plait an den Schaufenster-
scheiben der Spielwarengeschiifte. Die Nirnberger
Spielwarenfachmesse ist die grofite ihrer Art, und sie
wurde in diesem Jahr zum 16. Male abgehalten, Insge-
samt 1061 Firmen aus 22 Lindern zeigten ihr Spiel-
warenangebot in der Zeit vom 14 bis 19. Februar, Qua-
litiatsspielwaren und Spielzeuge mit sinnvollerem Spiel-
wert und hitheren Spielfunktionen waren sehr gefragt.
Abgesehen von einigen wenigen Firmen, die antihuma-
nistisches ,.Spielzeug” anboten (Mordwerkzeuge, Hand-
schellen usw.), ist die Tendenz zum kindlichen Spici-
zeug und zum mechanischen Spielzeug gestiegen.
Insgesamt 80 Firmen zeigten Erzeugnisse, die mil der
Modelleisenbahn zusammenhiingen. Hier ktnnen aber
nur die wichtigsten Neuheiten in Wort und Bild vor-
aestelll werden. Einige Neuheiten der Firmen Rivarossi
(Italien), Mehanotehnika Jzola (Jugoslawien), Heinzi
KG (Reutlingen), Preiser KG (Rothenburg ob der Tau-
ber) und Braun (Waiblingen) folgen dann im Heft 6 65,
da uns die Bildvorlagen bis zum Redaktionsschluli die-
ses Heftes noch nicht vorlagen.

Arnold & Co., Niirnberg

Arnold-rapido (Nenngrofle N) uberraschte mit den
Dampllokomotiven der Baureihen 23 und 80 sowie drei
.Old-Timer*-Wagen nach preullischen Vorbildern. Als
moderner Reisezugwagen erschien der 1SG-Schlal-
wagen. An Giiterwagen gibt es vier neue Fahrzeuge.
Das Zubehiir hat sich durch Ladegul, Kontaktgleisschal-
1er, Moment-Taster, Gleiswaage, Fernsprechbude,
Schrankenwirterbude, Telegrafenmasten, Prellbock und
mehrere Automodelle erweitert,

Brawa Eheim — Vertrieb A. Braun, Waiblingen

Diese beiden Firmen zeigten cine Kleindiesellok (H0),
cinen Rottenkraftwagen mit Anhinger (H0), einen
Fahrleitungsuntersuchungswagen (H0) und eine Seil-
schwebebahn (N).

Busch, Viernheim |

Von der Telefonzelle bis zum Hochhaus reicht das N-
Stadtbau-System der Firma Busch. Auf kleinstem Raum
kinnen Dorfer und Stidte wirklichkeitsgetreu nachge-
bildet werden. Messeschlager waren eine 33 mm hohe
beleuchtete N-Straflenlaterne und ein Plastik-Miniatur-
stecker mit Klemmring fir die Litze.

Conrad, Rickenhof bei Niirnberg

Die Firma Conrad hat ihre Elektro-Bauteile wiederum
durch ecinige interessante Neuheilen erweitert, Beson-
ders erwiihnenswert sind ein Fahrstrallenrelais mit 14
Arbeits- und 4 Ruhekontakten sowie eine elektro-
magnetische Ablaufbremse in der Nenngrolle HO,

Egger, Miinchen

Mit einer Lorenbahn (9-mm-Spurbreite, jedoch Malfi-
stab 1 :87) begann vor zwei Jahren die Firma Egger ihr
Modellbahnsortiment aufzubauen. Jetzt stehen dem
Liebhaber der Schmalspurbahn bereits sechs verschie-
dene Trieblahrzeuge und diverse Wagen zur Verfigung
(Schmalspur-Dampilok, Schmalspur-Ellok, Schmalspur-
Diesellok, zwei- und vierachsige Schmalspur-Personen-
wagen, Gepiickwagen, G-Wagen und O-Wagen),

Faller, Giitenbach Schwarzwald

Neu bei Faller waren ein altes Stadttor, ein Altstadt-
block., ein Wohnungsblock, ein Geschiiftshaus, einc
Stadtmauer mit Gebduden, eine Diesellok-Betankungs-
anlage, eine Burgruine und noch einige andere Hoch-
bauten (alles in der Nenngrifle HO).

Fleischmann, Niirnberg

Die grofite Uberraschung war die, dall Fleischmann jetzt
im Mafistab 1 :85 baut. Alle neuen Lokomotiven sind
schlanker und graziler geworden. An Neuheiten erschie-
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nen: Ellok E 108 und E 101 (Lir den .Rheingold-Zug~),
Diesellok V 1002, Ellok 1215 der Niederlindischen
Staatsbahnen, DB-Nirosta-Wagen AB4nb und Steuer-
wagen DB4nf (mit Inneneinrichtung), OBB-Schienen-
bus, SNCB-Schnellzugwagen B4—RIC, dreiachsige fran-
zisische Nahverkehrs-Umbauwagen, Druckgaskessel-
wagen, Tiefladewagen und eine Dreiwegweiche,

Heinzl KG, Reutlingen

In hervorragender Auslihrung zeigte die Firma Heinzl
folgende HO-Modelle: Kittel-Dampiiriebwagen, alter
Schienenbus der DR, ETA 177 und ETA 178 (drei- und
zweiteilig), Tenderlokomotive der Baureihe 931, Ran-
gierlok E 44 der SBB, Tenderlokomotive der SNCF
141 TA 101, Lokalbahnlokomotive der Baurcihe 989
(Glaskasten).

Liliput, Wien

Neben neuen Guterwagen offerierte Liliput eine Ellok
Be 4 4 der Emmental-Burgdorf-Thun-Bahn (H0), einen
zweiachsigen Bahnpostwagen der Osterreichischen Post-

verwaltung und einen zweiachsigen Personenwagen der
(BB (beide HO).

Miirklin, Goppingen Wiirttemberg

HO-Neuheiten: Elloks E 10! und E 40, Ellok 1219 der
Niederldndischen Staatsbahnen, Guterzug-Dampfloko-
motive 150 X 29 der SNCF, drei- und vierteiliger TEE-
Triebwagenzug der hollindisch-schweizerischen Bauart,
mehrere Reisezug- und Giliterwagen,

W. Merten, Westberlin

Mit einer Reihe von neuen Figurensitzen hal die Firma
Merten ihr umfangreiches Miniaturplastiken-Sortiment
crweitert (Lokpersonale, Rangierer, Tankstellenperso-
nal, Maurer, Zimmerleute, Automonteure in H0 und
Eisenbahner sowie Reisende in N).

P. M. Preiser, Rothenburg ob der Tauber

Insgesamt 30 neue Figurensdtze [lir die Nenngroble HO
zeigte Preiser. Fir die Nenngrofle N gibt es ebenfalls
cinige Figurensiitze und ein Fichtensortiment.

Rivarossi, Como Italien

Zwei neue italienische Elloks, ein Dieseltriepwagen,
eine amerikanische Dampflok und mehrere Reisezug-
wagen waren neu bei Rivarossi. Daneben zeigte die
Firma auch eine Spezialserie vergoldeter Loks [ur
Sammler (alle Modelle in der Nenngrofle HO),

Rokal, Lobberich Rhlid.

TT-Neuheiten: Ellok der Baureihe Aet 6 der SBB,
preullische T3 (Baureihe 8970-17), Personen- und Ge-
pickwagen alter Bauarl, Weichen mit Fahrstromschal-
ler, neue Lichtsignale, Langsamfahrwiderstand,

R. Schreiber, Fiirth
Niese Vertriebsfirma zeigte u, g, alle bereits bekannten
Modellbahnneuheiten aus der DDR.

Trix, Niirnberg

HO-Neuheiten: Lokomotiven der Baureithe 01, 5 3 6.
V 200 und V 36 [Ur das Trix-International-System.
N-Neuheiten (Minitrix): Lokomotiven der Baureihe
E 10, E1012, E 40, Schienenbus und mehrere Reisezug-
und Giiterwagen,

Yollmer, Stuitgart Zuffenhausen

HO-Neuheiten: Moderne Empfangsgebaude, Wasser-
turm und Entladecinrichtung fiir Fleischmann-Selbst-
entlader. N-Neuheiten: Moderne Stellwerke, mehrere
Wohn- und Siedlungshiiuser.

Wiad, Eflingen Aischief§

Neben mehreren HO-Hochbauten waren besonders inter-
essant  eine N-Hafen-Lagerhalle und verschiedenc
N-Schiffsmodelle.

Wiking, Westberlin
Insgesamt 17 neuc HO-Strallenlahrzeuge stellte die Fir-
ma Wiking aus.



Rild 6 Mit dem ,Feurigen Eligs® — das Vorbild war
eine mit Metallplatten verkieidete, knapp finf Meter
lange Dampflokomotive aus dem Odenwald — schuf
die Firma Egger-Bahn, Miinchen, eine Miniaturausgabe
im HO0-Mafstab fiir die 9-mm-Spurweite. Das Modell
ist 31 mm lang.

Bild 7 Auch ein reichhaltiges Zubehor liefert jetzt die
Firma Egger-Bahn fiir ihre 9-mm-Bahn — jedoch Mafi-
stab 1 :87. Hier eine kleine Drehscheibe mit Unterstell-
schuppen fiir die schon 1964 produzierte 9-mm-Dampf-
lok. Die Feldbahn-Dampflokomotive ist 49 mm lany.
Der Bogenhalbmesser bei  der Egger-Bahn betrig!
140 mm.

Bild 9 Schwere elektrische Lokomotive der Nieder-
lindischen Eisenbahnen (NS) in der Nenngriofie HO. Die-
ses neue Modell zeigte die Firma Fleischmann, Nirn-
berg. Gehiuse und Fahrgestell in Ganzmetallausfiih-
rung; Dreilicht-Spitzensignal an den Stirnseiten wech-
selt automatisch mit der Fahrtrichtung; Lange iiber
Puffer 220 mm.

Bild 10 Mittelschwere Diesellokomotive der Baurethe
V 100 der DB, ebenfalls ein neues HO-Modell von Fleisch-
mann, Das Oberteil besteht aus Kunsistoff; Linge iiber
Puffer 145 mm.

RBild 8§ Die Firma Faller. Giitenbach Schwarzwald. h, hE
zeigte neben anderen Neuheiten eine Stadimauer e = \
(HO) mit Staditor wnd einen Alfstadtblock (eben- "

falls H).
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Bild 11 Fleisschmann  Ho-Dreiweg-Weiche
mit e elekiromagnetischen Antrieben.
Ldnge im geraden Gleis 04 mm, beide
Welchenabginge legen in einem Winkel
ran je 15° gegen das gerade Gleis. Diese
nene Weiche ermiglicht einen enormen
Raumgenttnn,

Hild 12 Liliput Ho-Modell der elektrischen
L.okomotive der Baurelhe Be 44 der Em-
mental-Burgdorf-Thun-Bahn (Osterreich).
Die drei beleuchteten Stirnlampen wech-
seln fhr Licht bei Fahrtrichtungsinde-
rung, Die Lok ist umschaltbhar fiir Ober-
e Unterleitungshetrieb,

Bild 13 Zweiachsiger  Liliput-Bahnpost-
wagen der Osterrelchischen Postverwal-
tung mit eingezogenen Ladetilren wund
modellmdfiger Beschriftung.

Bild 14 Mdrklin H0-Modell der elektri-
schen Lokomotive der Baureihe E 100 der
PR, Das Dreilicht-Spitrensignal  schaltet
mit  Fahrtrichtungsdnderung um: Ganz-
metallgehduse mit feinen Details: Ldnge
her Puffer 181 mm,

Bild 15 Mdrklin Ho-Modell der Giiterzug-
Inkomotive der Baureithe 150 X der Fran-
risischen Staatsbahn mit  eingebautem
Raucheinsatz. Die Fenster des Fithrerhau-
ves sind mit Scheiben wversehen; Fahr-
pestell und Gehduse aus Zinkdruckgufi
mit wvielen Details; Linge iiber Puffer
280 mom.
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RBild 16 Eine neue Modelleisenbahnauffahrt der Firma Mossmer, Teltnang, ersis
malig aus Weichschaumstoff. Die Auffahrt lapt sich weitgehend in jede Anlage ein-
fligen, da man sie beliebig biegen kann, wobei sich vor allem kontinuteriich verlau-
fende Bégen ausbilden lassen. Lieferbar fiir die Nenngriifen N, TT und Ho.

Bild 17 Alsy Bausatz st dieser Tiefladewagen con der Fiorma Marktin erhdlttich,

Bild 18 Links: Lokomotivpersonal. Ranglerer und Schmierer in der Nenngrofie Hu,
Rechts: Eisenbahner in der Nenngrofle N. Modellfiguren der Firma W. Morien,
Westherlin,

Bild 19 Links: Maurer und Zimmerleute in der Nenngrofe HO, Rechts: Reisende in

der Nenngrifie N. Modellfiguren aer Firma W. Merten, Westherlin,
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Bild 20  Ausschnitt einer Modell-

eisenbahnanlage, die mit  dem
Hartschaumstoff Styropor der Firma
Natureal (G. Klingeberger, Kon-
stanz) gestaltet y real hat
mit diesen Hddmmen
endbare Bauelemente
ndung mit

vielseitig ant
geschaffen, die in Ve

Felswdnden und bauplatten
aus Styropor dem

schaftshau neue Mdoglichk
fiffnen.

Bild 21 Rokal TT-Modell der Gott-
hard-Lokomotive der Baurelhe
Ae 66 (Schweizerische Bundesbah-
nen). Gehduse aus schlagfestem
Poluystyrol: wahlwelser Betrieb [l

Ober- oder Unterlettung; die dret
Stirnlampen dndern thr Licht min
Fahrtrichtungsdnderung: Ldnge fiber
Puffer 155 mm

Bild 22 Roka! TT-Modell der Lo-
komotive der Baureihe 8% (ex
preuflische T 3). Die Lok ist mit
vorbildgetreuer Stephenson-Steue-
rung ausgestattet; Ldnge fiber Puj-
fer 81 mm; vorn und hinten je rwei
beleuchtete Signallaternen.

Bild 23 Minitrix N-Modell der elek-
trischen Lokomotive der Baurelhe
E 10. Das Vorbild zicht die be-
rithmten Zige .Rheingold” und
«Rheinpfeil*, Die Slgnallaternen
sind beleuchtet (je drel Lampen);
Liinge fiber Puffer 102 mm,
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Bild 24 Minitrix N-Modelle eines
Schienenhusses mit Steueriwagen
(Modelle des VT 989 und VS 9§
der DB). Die Signallaternen sind
beleuchtet, Lichtwechsel mit Fahrt-
richtungsdnderung. Linge iiber
Puffer (beide Fahrzeuge) 176 mm.

Bild 25 Minitrizx  N-Modell des
Reisezuggepdckwagens Puw 4iim der
DB, Gehduse aus Plastik; Dreh-
yestelle aus Zinkdruckguf@; Fen-
stereinsdtze aus Plastik; Linge
ither Puffer 136 mm.

Bild 26 Ein neuer HO0-Wasserturm.
von der Firma Vollmer.

24 Bild 27 Empfangsgebiude .Frei-
stadt* der Firma Vollmer. Dieses
Modell aus Vollplastik kann fiir
die Nenngréifien N und TT verwen-
det werden. Flir die letztere Nenn-
T P T ——— grife kommt unter der Grund-
fldche noch ein entsprechend hoher
Sockel.

Bild 28 Wiking Feuerwehr-Riist-
leraftwagen

Bild 29 Wiking Werkstattwagen

Fotos: Werkfowo (26), M, Pause (2)
l M. Gerlach (1)

142 DER MODELLEISENBAHNER 5 1963



HEINZ GROTH, Berlin

Vor 20 Jahren = 20 Jahre danach

Uniibersehbar war das Chaos, als vor 20 Jahren das
deutsche Volk vom Faschismus befreit wurde und die
Waffen verstummten. Noch fiinf Minuten vor zwolf
hatten die Nazis in Wurzen die Eisenbahnbriicke ge-
sprengt, und auch an anderen Stellen wurden die weni-
gen noch intakten Verkehrsverbindungen gewaltsam
unterbrochen. Diesem Erbe standen jene Menschen ge-
geniiber, die die schier unméglich erscheinende Aufgabe
in Angriff nahmen, den Eisenbahnverkehr wieder auf-
zunehmen, um die Versorgung der Bevilkerung zu
sichern. Unwahrscheinliches wurde vollbracht und die
Pulsadern der Wirlschalt, das stiihlerne Band der Schie-
nen mithsam wieder zusammengefigt. Dank dieser Be-
miihungen und der vielen fleiBigen Hénde in den Be-
irieben der Wirtschaft normalisierte sich das Leben,
bildeten sich neue Verkehrsbeziehungen, die zwangs-
ldufig nicht an den Grenzen halt machten

Su war es eine logische Folge, dal} die Eisenbahnverwal-
tungen der sozialistischen Linder zu den ersten Fach-
organen gehdrten, die nach dem zweiten Weltkrieg mit
der internationalen Zusammenarbeit begannen. Die
vielseitigen wirtschaftlichen und kulturellen Beziehun-
gen zwischen den sozialistischen Lindern verlangten
e¢in einheitliches Transportsystem und speziell einen
reibungslosen funktionierenden Eisenbahnverkehr.

Die wichtigste und erste Aulgabe internationalen Cha-
rakters war die Ausarbeitung von Abkommen {iber den
direkten internationalen Personen- und Giiterverkehr,
Aber schon 1956 reichte dieser Rahmen bei den stindig
steigenden Transportaufgaben nicht mehr aus, und die
Verkehrsminister der sozialistischen Linder fafiten den
Beschlufi, eine Organisation [iir die Zusammenarbeit der
Eisenbahnen (OSShD) zu bilden. Seitdem ist Warschau,
die Metropole der Volksrepublik Polen, zum internatio-
nalen Zentrum der Zusammenarbeit der Eisenbahnen
der sozialistischen Linder geworden. Unweil des Ver-
kehrsministeriums der Volksrepublik Polen befindet sich
in Warschau das Komitee dieser Organisation,

Die OSShD umfafit 12 Mitglieder der Eisenbahnverwal-
tungen der VR Albanien, VR Bulgarien, der DDR, der
Ungarischen VR, der Rumiinischen VR, der VR Polen,
der CSSR, der UdSSR, der Mongolischen VR, der Demo-
kratischen Republik Vietnam, der Koreanischen Volks-
demokratischen Republik und der VR China. Alle Mit-
glieder sind gleichberechtigt und bearbeiten gemeinsam
solche Fragen, wie die Organisierung der Planung der
internationalen Beférderungen, die Ausarbeitung inter-
nationaler Tarife, die Vereinheitlichung von Eisenbahn-
fahrzeugen und der Lichtraumprofile, die Fragen des
Sicherungs- und Fernmeldewesens, der Anwendung der
Elektronik im Eisenbahnwesen sowie der Organisierung
der wissenschaftlich-technischen Zusammenarbeit und
anderes mehr.

Trotz der fiir eine internationale Organisation relativ
kurzen Zeitspanne von noch nicht einmal zehn Jahren
sind beachtliche Erfolge aufl dem Gebiet der internatio-
nalen Zusammenarbeit zu verzeichnen. So wurden eine
Reihe von Reisezug- und Giiterwagen vereinheitlicht,
die Typenreihen fiir elekirische Lokomotiven, Diesel-
loks und Triebwagenziige ausgearbeitet, ein einheit-
liches Signalsystem beschlossen, einheitliche Transit-
tarife (ETT) geschaffen, Oberbauelemente vereinheitlicht
und Empfehlungen fiir die Mechanisierung und Auto-
matisierung der Oberbauarbeiten gegeben und viele
bedeutsame wissenschaftliche Forschungsarbeiten abge-
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schlossen. Hinzu kommen die gemeinsame Produktion
von Lehrfilmen aus dem Eisenbahnwesen und ein
kostenloser Dokumentationsaustausch. Das sind keines-
falls alle Arbeiten, die bereits fertiggestellt wurden,
sondern die kurze Aufzidhlung soll nur unter Beweis
stellen, wie vielfidltig die Probleme sind, die von den
Mitgliedern der OSShD gemeinsam bearbeitet werden.
Jeder, der sich mit Fragen des Eisenbahnwesens be-
schiftigt, weiB, dal angefangen wvon den Wasseran-
schlufistutzen an den Reisezugwagen, der einheitlichen
Hohe fiir Ubergangsbriicken, der Wagenstrome, der
Fahrpline bis zur Automatisierung der Steuerung der
Beforderungsprozesse eine ganze Skala von Fragen ge-
list werden miissen, um einen reibungslos funktionie-
renden internationalen Eisenbahnverkehr zu ermig-
lichen. Dabei gibt es Probleme, die sehr zeitaufwendig
sind und nur durch die gemeinsame internationale Zu-
sammenarbeit und Ausnutzung der Forschungskapazi-
liten rationell gelost werden kinnen, Eine solche Arbeit
waren zum Beispiel die Untersuchungen der rdumlichen
Verschiebungen verschiedener Fahrzeugtypen auf gera-
den Strecken bei einer Fahrgeschwindigkeit bis 153 km/h
sowie in Kriimmungen mit einem Halbmesser von 585 m
und 340 m bei Geschwindigkeiten bis 64,5 km/h, Dazu
waren eine ganze Reihe von Testfahrten mil den ver-
schiedenen Wagentypen erforderlich. Fahrzeuge mit den
grofitmoglichen Toleranzen bis zum Grenzmal der tech-
nischen Bedingungen muBten eingesetzt werden, um
die groBten Schwankungen und Verschicbungen des
Wagenkastens feststellen zu kénnen. Diese Untersu-
chungen waren erforderlich, um die Voraussetzungen
zur Losung der Fragen des Umfanges fiir den Umbau
der Anlagen nach dem Lichtraumprofil 1-SM sowie der
Fragen des Durchlasses der Fahrzeuge mit den Wagen-
begrenzungen 1-WM und 0-WM zu schaffen.

Ein anderes Problem wissenschaftlicher Untersuchungen
war die Festlegung einer einheitlichen Wagenkennzeich-
nung, die eine elekironische Bearbeitung aller wagen-
dienstlichen Arbeiten erméglichen wird. Hierzu mulfiten
umfangreiche mathematische Untersuchungen vorge-
nommen werden, um zu einer gemeinsamen internatio-
nalen Zahlenkodifikation fur, alle Giiterwagen zu kom-
men. So wurde festgelegt, dall zwei Ziffern das Eigen-
tumsmerkmal der Verwaltung bezeichnen, aus der
niichsten Gruppe mit zwei Ziffern das Austauschver-
fahren zu ersehen ist und dann die siebenstellige

nicht zugro
nicht zu klein

gerade richtig
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Wagennummer folgt. In diesen sieben Zahlen sind alle
wichtigen Kennziffern des Wagens auszudriicken. Die
Hauptgattungen der Giiterwagen werden z. B. durch die
erste Ziffer der Wagennummer kenntlich gemacht. Dort
bedeuten 0 — Privatwagen aller Gattungen, 1 — ge-
deckte Wagen der Regelbauart, 2 — gedeckie Wagen [iir
grofies Gabarit!) und gedeckte Wagen der Sonderbauart,
3 — Flachwagen der Regelbauart und gemischte Offen-
Flachwagen der Sonderbauart, 4 — Flachwagen [iir gro-
fles Gabarit und Flachwagen der Sonderbauart, 5 —
Offene Wagen der Regelbauart und Wagen mit 6ffnungs-
fithigem Dach, 6 — Offene Wagen fiir groes Gabarit
und offene Wagen der Sonderbauart, 7 — Kesselwagen
fiir fliissige und gasformige Giiter, 8 — Kiihlwagen und
9 — andere Wagen und Spezialwagen sowie Wagen, die
nicht flr die kommerzielle Giiterbeférderung (Dienst-
wagen) verwendet werden.

Diese kurze Aufzihlung diirfte geniigen, um zu zeigen,
welche umfangreiche Arbeiten erforderlich waren, um
alle Besonderheiten der Giiterwagen zahlenméfig kodi-
fizieren zu konnen, Wenn dennoch diese Arbeiten inner-
halb eines Jahres abgeschlossen und mit der UIC abge-
stimmt werden konnten, so ist das ein Beweis fiir die
Wirksamkeit und den Nutzeffekt der internationalen
Zusammenarbeit der sozialistischen Linder im Eisen-
bahnwesen.

Von groBer Bedeutung sind auch die Lehrfilme auf dem
Gebiet des Eisenbahnwesens. Gemeinsam beteiligten
sich die Eisenbahnen der DDR, der VR Polen, der Un-
garischen VR, der UdSSR und der CSSR an der Her-
stellung des Filmes ,Stahlbetonschwellen®. An den
Dreharbeiten des Filmes .Das liickenlose Gleis® waren
die Ungarische VR, VR Polen, Rumiinische VR, UdSSR
und CSSR beteiligt. Die DDR, UdSSR und CSSR dreh-
ten gemeinsam den Film ,Mechanisierung der Bau- und
Montagearbeiten bei der Elektrifizierung der Eisen-
bahnen”, und die .Mechanisierung der Be- und Entlade-
arbeiten im Transporiwesen* wurde in Gemeinschafts-
arbeit von den Eisenbahnen der Ungarischen VR. DDR,
VR Polen, Ruminischen VR, UdSSR und CSSR her-
gestellt. Derartige Gemeinschaltsfilme haben einen
aullerordentlichen Wert, weil sie die Methoden der Ar-
beit aufl diesen Gebieten von mehreren Eisenbahnver-
waltungen zeigen und so nicht nur die neue Technik
im Eisenbahnwesen erlidutern, sondern gleichzeitig einen
internationalen Erfahrungsaustausch darstellen.

In diesem Zusammenhang soll nur noch erwéhnt wer-
den, dall im Rahmen der OSShD auch Filmfestspiele
durchgefiihrt werden und die Deutsche Reichsbahn
bereits mehrere Preise fiir, die von ihnen hergestellten
Eisenbahnlehrfilme erhalten hat, Die internationale Zu-
sammenarbeit zwischen den Eisenbahnen der sozia-
listischen Linder im Rahmen der OSShD erfolgt also
in den bestimmten Fachkommissionen bzw. Experten-
arbeitsgruppen. Dor werden alle klugen Gedanken der
Spezialisten der verschiedenen Eisenbahnverwaltungen
zusammengetragen und im Komitee der OSShD in War-
schau bearbeitet. Dazu befinden sich beim Komitee der
OSShD eine Reihe von Spezialisten flir die jeweiligen
Ifachgebiete. So setzt sich der Arbeitsapparat in
Warschau aus Spezialisten [lir den internationalen
Reise- und Giiterverkehr, fiir internationale Tarife, fiir
betriebliche Fragen, [iir die wissenschaftlich-technische
Zusammenarbeit, fiir Wagen und Profile, fiir die Elek-
tronik, das Sicherungs- und Fernmeldewesen, fiir die
neuen Traktionsarten, fir Oberbau und Kunstbauten
und flir den Kraftverkehr und das StraBenwesen zu-
sammen. Sie alle werden von den einzelnen Eisenbah-
nen nach Warschau delegiert und bilden dort den
Stamm der stindigen Mitarbeiter beim Komitee der
OSShD. Von der Deutschen Reichsbahn arbeiten in
Warschau stiindig der Stellvertretende Vorsitzende des

) Gabarit - Umgrenzungslinie
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Komitees der OSShD. ein Spezialist fiir die Wagen-
wirtschaft, ein Spezialist fiir das Sicherungs- und Fern-
meldewesen und der Chefredakteur der Zeitschrift so-
wie einige Dolmetscher und Schreibkriifte.

Wie viel wurde in der letzten Zeit von der einheil-
lichen automatischen Mittelpufferkupplung sowie von
den Spurwechselradsiatzen gesprochen, Das sind z B.
Fragen mit weittragendem internationalen Charakter.
Die automatische Kupplung mull, um einen freiziigigen
internationalen Verkehr zu erméglichen, bei allen Eisen-
bahnen Europas einheitlich sein, und der Spurwechsel-
radsatz mul} allen technischen Vorschriften der Linder
gerecht werden, wo sein zukiinftiger Einsatz geplant ist.
Diese Arbeiten erfolgen im Rahmen der OSShD, wobei
mehrere Eisenbahnverwaltungen in besonders gebil-
deten Arbeitsgruppen gemeinsam die einzelnen Teil-
aufgaben losen. Es diirfte z. B, nicht uninteressant sein,
dal} z. Z. an einer einheitlichen Fiihrerstandsignalisation
und linienfirmigen Zugbeeinflussung gearbeit wird. Die
Ergebnisse der Arbeiten werden von den Fachkom-
missionen zusammengefalit und den Eisenbahnverwal-
tungen der OSShD als gemeinsame Beschliisse oder
Emplehlungen iibergeben.

Mit auBlerordentlichen oder ungeklirten Fragen befalit
sich dann die Ministerkonferenz der OSShD, die jahr-
lich einmal! durchgefithrt wird. In diesem Jahr z B.
tagte die Ministerkonferenz in Hanoi, der Hauptstadt
der Demokratischen Republik Vietnam. So werden die
Ergebnisse der wissenschaftlichen Forschungsarbeiten
der Spezialisten des Eisenbahnwesens aus 12 sozia-
listischen Liindern durch die internationale Zusammen-
arbeit in der OSShD (iir alle Mitglieder dieser Organi-
sation nutzbar gemacht, Die weitreichenden Erfahrun-
gen der sowjetischen Eisenbahnen bei der Elektrifi-
zierung ihrer Strecken, die Erkenntnisse der chine-
sischen Eisenbahnen beim Bau von Eisenbahnverbin-
dungen in unwegsamen Gelinde, die Methoden der
polnischen Eisenbahnen in der Betriebsfithrung, die
neuen Formen der Verwaltung bei den Eisenbahnen der
Tschechoslowakischen Sozialistischen Republik usw., all
das konnen die Eisenbahner der Deutschen Demokra-
tischen Republik fiir ihre Arbeit auswerten und fiir die
Lasung der groBien Transportaufgaben nutzen.

Aus den ersten Anfiangen vor 20 Jahren ist ein einheit-
liches Eisenbahnsystem entstanden, dessen Leistungs-
[dhigkeit allein dadurch zum Ausdruck kommt, dal
tber 60 Prozent der gesamten Eisenbahnbeférderungen
in der Welt von den’ sozialistischen Lindern erbracht
werden. Das aber ist nur durch eine weitgehende inter-
nationale sozialistische Arbeitsteilung und Koordinie-
rung der Arbeiten im Eisenbahnverkehr moglich gewor-
den. In den niichternen Arbeitsrdumen des Komitees
der OSShD in Warschau, in der uliza Hoza wird also
ein nicht unbedeutendes Blatt Eisenbahngeschichte ge-
schrieben,

Mit Heinz Groth, dem Verfasser dieses Artikels, habe
ich gemeinsam die letzten Tage des schrecklichen Hitler-
faschismus bei der Reichsbahn miterlebt. Spiter, in den
Jahren bis 1949, fuhren wir beide in den bereits legen-
diren ,Lokkolonnen” Ziige nach der Sowjetunion. Zu-
riick brachten wir entlassene deutsche Kriegsgefangene,
Lebensmittel fiir die deutsche Bevdlkerung und Halb-
zeuge (Walzwerkserzeugnisse) fiir unsere im Aufbau
befindliche Industrie. Viele Jahre spiter wurde H. Groth
Chefredakteur der in Warschau erscheinenden OSShD-
Zeitschrift. In diesem Jahr kehrte er zuriick und iiber-
nahm als Chefredakteur die Wochenzeitung der Deut-
schen Eisenbahner .Fahrt frei“. Es freut mich beson-
ders, dafi er — trotz seiner knapp bemessenen Zeit —
Gelegenheit fand, anldflich des 20..Jahresiages der Be-
freiung vom Faschismus iiber die Zusammenarbeit der
Eisenbahnen der sozialistischen Ldnder in unserer Zeit-
schrift zu bevichten. K. Gerlach
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HERMANN HOFFMANN und OLAF LIEHR, Berlin

Bauanleitung fiir eine Lok der Baureihe 38" (scuup)

Bauanleitung fiir eine Lok der Baureihe 3817—10 (Schluf)
Construction of a Model of a Locomolive, series 3810—# (End)

Stiickliste

Z £ Benennung

= <

1.1 2 Hahmenwango

1.2 1 Hintere Quer-
verbindung

1.3 1 Mittlere Quer-
verbindung

1.4 2 Mittlere Quer-
verbindung

1.5 1 Vordere Quur-
verbindung

1.6 1 Pufferbohle

1.7 2 Schmutzfiinger

1.8 1 Bodenplatte

1.9 4 Bremsen

110 1 Drehgestell

111 4 Schienenriumer

132 2 Tritte

1.13 1 Motor (Gutzold)

1.14 6 Lauf- bzw.
Tenderradsitee

1.15 3 Treib- baw.
Kuppelradsdtze

1.16 2 Stirnriider

1.17 1 Schnecke

1.18 1 Stirnrad

1.19 4 Puffer

1.20 1 Stirnrad

1.21 1 Drehzapfen

21 1 Zylinderblock

22 1 Gleitbahn mit
-triger

23 1 Stromabnehmer

24 2 Kuppelstange

25 2 Treibsuinge

2.6 2 Schwingenstange

2.7 2 Schleber-
schubstange

2.8 2 Voreilhebel

2.9 2 Lenkerstange

210 2 Schwinge

211 2 Kreuzkopl

2,12 2 Schieberstange

2,13 2 Kolbenstange

214 2 Kurbel

215 4 Kurbelzapfon

2.16 2 Kurbelzapfen

2.17 1 Senkkopr-
schraube

3.1 1 Umlaufblech

3.2 2 Umlaufblech-
wangen

3.3 2 Vorwirmer

34 2 Luftbehilter

3.5 2 Windleitbleche

3.6 1 Rauchkammaer-
sattel

37 4 Laterne

3.8 1 Speisepumpi

3.9 1 Speiscpumpe

3.0 1 Luftpumpe

41 1 Langkessel

4.2 1 Rauchkammer

4.3 1 Flhrerhausdach

44 1 Fihrerhaus-
ritckwand
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Werkstolt

Messing
Messing
Messing
Messing

Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
handelsibi.

Polystyrol

Polystyrol
handelstibl
handelsiibl,
handelsiibl,
handelsiibl,
handelsiubl,
handelsibl,
Messing

Messing
Pertnax,
Messing.
Stahldraht
Messing
Messing
Moessing

Muessing
Messing
Muosaing
Maessing
Messing
Messing
Messing
Messing
handelsiibl.
handelsiibl.

handelstbl,
Messing

Messing
Messing
Messing

Moessing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messingrohr
Messingrohr
Messing

Messing

14065

Abmessungen

121 X271 X 1
10103
10 5010 X1
X WX3

IX8X3

26 % 6,5 X6
13X 05
0010 X 1

IR A |
33w
w31

siehe Zeichnung

1! Laulkranz &

21 Laufkranz &

z =128, mod. 0.5
eingédngig, mod.
+ =15, mod. 0.5

r =38 mod. 0.5
M2
O 1T

35 M 26,5 X 0.5

siehe Zeichnung
M5 XK 45X 05
46 X 3.5 X 0.5
245 X 205

245 X 1,8 X 0,5
11,8 % 1,8 X 0.5
TEX 18X 0,5
TBX LB X 0,5
12X 5,5 X035

1.2 &, 211g.
1,24, 1918.
10 X 3 < 0.5
D2
M2
M2

1335 > 36 X 0.3

96 X 61
G2, 200g.
42, 101g.
231405

22 %16 5 45
siehe Zeichnung
sieche Zeichnung
siehe Zeichnung
siehe Zeichnung
21202 79,5 > 0,5
2 X2853X05
29.5 X 38 X 0,5

34 6.5 05

Construction d'un modele de la locomotive, série 3819=1 (fin)

Tell

-
)

4.6

4.8
4.9

410
4.11
412
4.13
4.4
4.15

4.16
4.17
4.18

4.0
4.1

4.2

oo o
EEQNHI&HM—&

IR

e

5.13

3.8
3.19
5.20

Anz,

"

- - B B e = e e

B e e

- s

Benennung

Fithrerhaus
seitenwand
Filihrerhaus-
stirnwand
Fenster-
einfassung
Dachaufsatlz
Stirnfenster-
blende
Sicherheitsventil
Kesselaufsatz
Dampipfeife
Leitungen
Dampldom
Dampfentnahme-
stutzen
Sandkasten
Verteileraufsatz
Damplentnahme-
stutzen

Glocke
Schornstein
Griffstangen
Steuerstange
Sandrohr
Griffstangen
Griffstangen
Griffstangen
Rauchkammerilr
Handrad
Stehkessel-
vorderwand
Kesselversteiluny
Rauchkammer-
riickwand
Rauchkammer=
stirnwand
Lichtmaschine
Tenderboden
Kohlenaufsatz
Tenderwandun g
Abdeckplatte
Einstiegseitenteil
Deckel

Trittbrett
Werkzeugkastien
Lager der Hebel-
stangenkupplung
Detchsel
Drehgestell-
seitenteile
Querverbindung
Querfedern
Kupplung und
Querfedern
Drehzapfen
Splim

Relbungs-
kupplungshaken
Abdeckplatte
I1solierplatte
Kupplungsbolzen
Werkzeugkiisten
Werkzeugkiisten
Tritte

Leitern
Griffstangen

L J
Werkstoff

Messing
Messing

Messingdrah
Messing

Messing
Messing
Messing
Messing
Messirgdraht
Messing

Messing
Messing
Messing

Messing
Messing
Messing
Messingdraht
Messing
Messingdraht
Messingdrant
Messingdraht
Messingdraht
Messing
Messing

Messing
Messing

Mussing

Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing
Messing

Messing
Messing

Messing
Messing
Messing

Messing
Messing -
handelsiibl,

Messing
Messing
Pertinax
handelstbl,
Messing
Messing
Messing
Messingdraht
Messingdraht

Abmessungen

16 > 245 X 0.5

33 X 21 X 0.5

1, 18,5
25 212,53

12 X 4,5 X 0,3
siehe Zeichnung
siehe Zeichnung
siehe Zeichnung
2025

21, 818,

siehe Zeichnung
TIXTIX B3I
6B 2

siehe
siehe
& 1,5, 1218.
203, 211g.
50 X 1,5X 035
205

& 0.5, 69 1g.
<1 0,5, 30 1g.
205 2318
& 18, 2 dick
&3

Zeichnung
Zeichnung

19X 1953
19, 1 dick

122, 1 dick

W22, 1 dick
4, 11,5 1E.

79 36 X 0,5
138 25 > 0,5
210 3 20 3 0,25
66,5 ¥ 34,5 % 0.5
165X 3.5 X 0.5
W03

18 ¢ 2,5 X 0,5
16 % 4 X 10

b T o & T

22 21 X1

4835
0% 10 8
260510 %1

475 2 26 X 0.3
&3, 101g.
siche Zeichnung

30 X3 K05
06,5 34,5 < 1
06,5 % 34,5 = 2

224 X035
29 X3X05
siche Zeichinung
20,5, 110 18,
20,5, 30 1g.

Zeichnung
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DiplIng. ERHARD SCHROTER, Dresden

Kombination der Z-Schaltung mit dem Mehrleiterbetrieb

1. Die Z-Schaltung findet trotz ihres relativ groflen
Schaltaufwandes zum separaten und beliebigen Zuschal-
ten der einzelnen Gleis- (Stromversorgungs-) abschnitte
immer weitere Verbreitung, weil sie eine vorbildge-
rechte und tibersichtliche Gestaltung der Eisenbahnbe-
triebsfiihrung gestattet (Bild 1). Dagegen hat der Mehr-
leiterbetrieb (Bild 2), das heiflt die zusiitzliche Verwen-
dung einer Fahrleitung oder bzw. und einer seitlichen
Stromschiene wegen des komplizierten zusiitzlichen Bau-
aufwandes wesentlich geringere Anwendung bzw. sogar
Einschrinkungen erfahren, weil die Mittelschiene zur
Vereinfachung des Gleisbaues und zur vorbildgetreuen
Nachbildung der Gleisanlagen auf immer stirkere Ab-
lehnung stoBt. Eine sinnvolle Kombination beider Sy-
steme, des Schaltungssystems Z-Schaltung mit dem
Stromversorgungssystem Mehrleiterbetrieb, gestattet je-
doch bei verhiiltnismiBig geringem Bau-, Kosten- und
Bedienungsaufwand sehr vielfiltige und vorbildgerechte
betriebliche Funktionen, die jedes der beiden Systeme
fiir sich allein angewendet nicht bieten kann.

2.0 Bei der Kombination beider Verfahren kommt es
aufl die volle Ausschioplung der Vorteile des Mehrleiter-

"\\_

Bild 1 Prinzipschaltbild der Z-Schaltung in der iiblichen An-
wendungsform, Kennzeichnend hierfiir ist die grofe Zahl von

Blockaohschnitten mit dem daraus resultierenden grofien Be-

dienungsaufiand,

ol

Umgrenzung des lichten Raumes

Begrenzung fiir Fahrreuge

Prcree

Rl Fs

Bild 2 Prinzipschaltbild des Mehrleiterbetriebes. Die hier dar-
gestelite geldufige Ausfithrung zeigt, daff mit jedem zusdtzlich
verlegten Leiter nur ein weiteres Triebfahrreuyg betrieben
werden kann,
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betriebes durch die Ausnutzung aller méglichen Strom-
kreise an, um auf demselben Gleisabschnitt moglichst
viele Zugfahrten gleichzeitig realisieren zu kénnen. Da-
durch ist es moglich, auf die aufwendige Feinunter-
teilung der Strecken in kurze Gleisabschnitte zu ver-
zichten, ohne die betriebliche Beweglichkeit einzu-
schrianken.

2.1 Durch den Mehrleiterbetrieb, kann bereils bei An-
wendung der Oberleitung oder der seitlichen Strom-
schiene ein Gleis mit drei parallelen Stromkreisen be-
legt werden (Bild 3), wenn die StromkKkreise nicht nur
zwischen dem gemeinsamen Riickleiter und der AuBen-
schiene sowie der Oberleitung, sondern auch zwischen
den beiden letzteren gebildet werden.

Stromschiene und Oberleitung gestatten sechs parallele
Stromkreise, von denen fiinf (Bild 4) sogar einer vor-
bildgerechten Funktion entsprechen. Jedoch kann auch
der sechste Stromkreis aus der Kombination von Ober-
leitung mit der Stromschiene bedenkenlos angewendet
werden, da die Funktion Huflerlich nicht sichtbar ist.
Die Ausriistung von Gleisen sowohl mit Oberleitung
als auch Stromschiene ist bei den British Railways, bei
der Hamburger S-Bahn von 1940—1959 und ab 1965 so-
wie bei der Berliner S-Bahn evtl. ab 1969 bei einigen
Strecken im siidostlichen Raum zu finden. Wie beim
Vorbild sind natiirlich nicht simtliche Gleise mit bei-
den Stromversorgungseinrichtungen auszuriisten. Dazu
besteht keine betriebliche Notwendigkeit.

Unter Einbeziehung der Mittelschiene kann die Anzahl
der parallelen Stromkreise auf zehn erhcht werden. Bei
einer solchen Anlage konnte auf Trennstellen fast
vollstindig verzichtet werden.

Schon bei Anwendung von nur drei Leitern (z. B. Ruck-
leiter, Fahrschiene und Oberleitung oder Riickleiter,
Fahrschiene und Stromschiene) ist eine starke Verein-

Umgrenzung des lichlen Raumes
Begrenzung fur Fahrreuge

Bild 3 Prinzipschaltbild des Mehrleiterbetriebes bei voller
Ausschipfung aller Kombinationsmiglichkeiten der elektri-
schen Leiter. Gegeniiber drei Triebfahrzeugen nach Bild 2
kdnnen finf Triebfahrzeuge betrieben werden. Ein weiteres
Triebfahrzeuyg ldgt sich durch die Bildung eines Stromkreises
mit Oberieitung und Stromschiene einsetzen,
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Bild 4 Kombinationsmiglichkelten der Strom:zufithrung beim
Mehrieiterbetrieb, Die Matrix enthdlt eine Ubersicht aller
Kombinationsmdglichkeiten siamtlicher elektrischer Leiter, d. h.
iron nicht weniger als insgesamt zehn gletchzeitig zu hetrei-
benden Stromkrelsen. Davon werden sechs Strombkreise ohne
Mittelschiene gebildet, entsprechen also duflerlich dem Vor-
bitd, Unter Verzicht ouf die beim Vorbild funktionell nichi
fibliche Kombination  Oberleitung'Stromschiene  verbleiben
immer noch filnf Stromkreise,

fachung der Z-Schaltung durch eine Reduzierung der
Trennstellen und der Gleisabschnitte miglich. In den
meisten Fillen wird es ausreichen, nur die durch
die Gleisplankonstruktion entstehenden Gleisabschnitie
{Trennung der Schienen im Herzstiickbereich der Wei-
chen, Unterbrechung der Stromschienen im Weichen-
bereich, Abspannen der Fahrleitungen in den Weichen-
straflen) zu verwenden und auf zusiitzliche Trennstellen
zu verzichten,

Die Trennstellen der verschiedenen Stromleiter miissen,
bezogen auf die Gleisachse, nicht nebeneinander liegen.
Durch die sich aus der Gleis- und Weichenanordnung
ergebende Uberlappung der einzelnen Stromabschnitte
werden die Ubersichtlichkeit und die betriebliche Hand-
habung keineswegs beeintriichtigt. In Bild 5 wird das
vollstandige Prinzipschaltbild f{iir die Stromversorgungs-
abschnitte einer einfachen Gleisanlage gezeigt, die in
dieser Form als Gleisbildtisch zur Stromversorgung
verwendet werden kann, Die Anordnung weiterer Be-
dienungselemente [lir Signale, Weichen u.a. m. erfolgt
in den iblichen Formen und wurde hier zur besseren
Ubersicht weggelassen, Der Gleisbildtisch kann fest an
die Anlage montiert oder aber nur itber ein Kabel mit
Viellachstecker angeschlossen werden. Die Fahrregler
brauchen ebenfalls nicht an den Stelltisch angebaut zu
werden. Alle Stecker eines Fahrreglers sollten mit der
egleichen Farbe gekennzeichnet werden, um das Auf-
schalten eines weiteren Fahrreglers auf bereits betrie-
bene Stromkreise rechizeitig evkennen und verhiiten zu
kinnen,

Die Anzahl der Steckbuchsen [Ur jeden Leiterabschnitt
ergibt sich aus den Kombinationsmoglichkeiten und
kann der Stromleiter-Matrix (Bild 4) aus der fur den
jeweiligen Leiter angegebenen Zeile oder Spalte ent-
nommen werden. So sind z B. fir den Riickleiter und
die Fahrschiene je drei, flir die Oberleitung und die
Stromschiene je zwei Buchsen erforderlich, die sich je-
weils um eine weitere erhihen, wenn noch eine Mittel-
schiene eingebaut wird die mit vier Buchsen ausge-
ristet werden mibte.

2.2 Die Kombination der Z-Schaltung mit dem Mehr-
leiterbetrieb erlaubt eine rigorose Einschriinkung der
elektrischen Gleis-, Stromschienen- und Fahrleitungs-
abschnitte, weil durch die mindestens drei parallelen
Stromkreise dennoch eine weitgehende Freiziugigkeit
im Fahrbetrieb moglich ist. Auf einem Gleis kann bei-
spielsweise gleichzeitig mil zwei Triebfahrzeugen (Fahr-
dienstvorschriften beachten!) rangiert werden. Mehrere
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Triebfahrzeuge konnen auf einem Gleis abgestelll und
die volle Liinge des Gleises dadurch rationell ausge-
nutzt werden, ohne durch zahlreiche kleine Stromab-
schnitte die Bauweise zu komplizieren und den Schalt-
aufwand zu erhthen. Dieser Vorzug ergibt sich aus der
Tatsache, dall aul einem Gleis die Stromkreise nicht
mehr hintereinander, sondern parallel angeordnel sind.
Auf der freien Strecke kinnen die Blockabschnitte un-
abhiingig von den Stromkreisen angeordnet und jeder-
#eit leicht veriindert werden, weil keinerlei Trennstel-
len zu beriicksichtigen sind. Das gleichzeitige vonein-
ander unabhiingige Fahren aul einem Gleis kann aber
nicht nur im Rangierdienst, sondern auch fir Zige mit
Schiebelok oder mit Vorspannlok ausgenutzt werden.

/ /’/ \
N vorl Briicke
[/ e
| | == =iy
" P

Riled 5 Prinzipschaltbild der Z-Schaliuny in Verbindung mit
dem erweiterten Mehrleiterhetrienh, Mit Fahrregler 1 ird eine
Ellok zivlschen Oberleitung und Fahrschiene wund it Fahr-
regler n eine Dampflok swisehen Rilekleiter wund Fohrschiene
betrieben. Durch die eingesteckiten voridufigen Briicken ergibt
sich eine weltere Vervinfachuwg der Sehalthandlunagen,

nicht zugro}
nicht zu klein
gerade richtig
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Bisher war das nur mit Triebfahrzeugen gleicher Fahr-
charakteristik moglich. Das Einstellen des Nachschiebens
konnte bisher nur durch Schalthandlungen erfolgen, dic
duflerste Konzentration verlangen, wihrend dieser Vor-
gang nunmehr vollkommen unkompliziert vorgenom-
men werden kann.

Die Reduzierung der elektrischen Abschnitte wirkt sich
nicht nur in einer Vereinfachung des Anlagenaufbaues.
sondern auch in den Schalthandlungen aus. Dieser Vor-
zug ist bei Personalmangel sehr wertvoll. Eine weitere

o RBild 6 Prinzipschaltbud fur
ie Verwendung weiterer
Stromkreise fir zusdtzliche
Funktionen der Triebfahr-
Teuge.

Fahrmotor

Betatigungsmagnel 28 fur
Stremabnehmer, Kupplung o &

S5
RI Fs

Vereinfachung ist dadurch mdaglich, dafi einzelne Ab-
schnitte voriibergehend durch vorlidufige Briicken an
benachbarte Abschnitie angeschlossen werden. Diesc
Briicken werden bei Bedar! wieder entfernt. Sie sollen
gleichzeitig sicherstellen, dali nur eine der beiden ver-
bundenen Buchsen weiterhin benutzt werden kann,
Das konnte am besten durch eine Drahtbriicke mil
einem normalen und einem Kreuzstecker erfolgen.
Wihrend bei der reinen Z-Schaltung weitere Funktio-
nen der Triebfahrzeuge wie Entkuppeln, fahrstromun-
abhingige Beleuchtung, Heben und Senken der Strom-

T ——————— - - =

RBild 7 Prinzipschalthild fiir Kehrschleifen. Si¢ konnen ohne
Halt durchfahren werden, well beim laufenden Nachstecken
der Fahrregler awtomatisch eine Umpolung etniritt. Zur Wie-
derherstellung des urspriinglichen Richtungssinnes von Fahr-
rigplerdrehrichtung und Triebfahrzeugfahrirvichtung kann heim
ndchsten planmdigen Halt des Triebfahrzeuges der Fahr-
regler durch Austausch der Stecker wieder wmgepolt werden,

abnehmer, Lauten, Pfeifen usw. nur mit Hilfe von
SpannungsstiBen oder Wechselstromiiberlagerungen aus-
gelost werden konnten, kann bei der Kombinations-
schaltung hierfiir ein weiterer zur Verfiigung stehender
Stromkreis (unter Umstidnden nur voribergehend) ver-
wendet werden (Bild 6). Natiirlich ist die Wechselstrom-
{iberlagerung auflerdem weiterhin bei jedem Strom-
kreis miglich.
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Kehrschleifen konnen wie bei der reinen Z-Schaltung
mit nur zwei Trennstellen bei minimalen Schalthand-
lungen ohne Unterbrechung befahren werden (Bild 7).
Hier tritt als einzige Besonderheit ein besonderer Z-
Abschnitt des sonst durchgehend verbundenen Riick-
leiters auf. Aullerdem ist zu beachten, dall beim néch-
sten Hall des Triebfahrzeuges eine Umpolung des Fahr-
reglers erfolgt, um wieder eine gleichsinnige Fahrt-
richtung des Triebfahrzeuges herzustellen,

2.3 Den zahlreichen beachtlichen Vorteilen stehen ledig-
lich zwei Nachteile gegeniiber. Hiervon ist einer sehr
geringfligig. Er besteht in der Notwendigkeit, die Fahr-
regler gegeniiber der reinen Z-Schaltung mit vier Steck-
verbindungen zum Anschlufl an den Gleisbildtisch aus-
zuriisten, weil bei Benutzung der Stromleiterkombina-
tion Fahrschiene/Oberleitung und Fahrschiene /Strom-
schiene auch die Stromriickf{iithrung nachgestecki wer-
den muf}. Bei den Stromkreisen, die mil dem gemein-
samen Rickleiter gekoppelt sind, entfillt dieser Nach-
teil, weil die Stecker fiir den gemeinsamen Rickleiter
aufler beim Befahren von Kehrschleifen nichl weiter-
gesteckt werden.

Schwerwiegender ist der Nachteil, dall der Mehrleiter-
betrieb mit Hilfe der Oberleitung nur in geringem
Umfang (etwa i) den Einsatz von Dampf- und Diesel-
triebfahrzeugen gestattet. Bei der Anwendung der
Stromschiene bestehen solche Einschriinkungen nichl.
weil seitliche Stromabnehmer an jedem Fahrzeug un-
auffillig angebracht werden konnen.

Weiterhin soll nicht unterschatzt werden, dafl durch
den Mehrleiterbetrieb mit Oberleitung und Stromschiene
ein hoherer Bauaufwand entsteht, Dieser kann jedoch
bei den Oberleitungen durch die geringe Zahl der
schwierig auszufiihrenden Trennstellen reduziert wer-
den. Stromschienen sind wesentlich leichter zu bauen,
aullerdem sind sie robuster und weniger stdranfillig
als Oberleitungen. Leider werden sie bei uns kaum an-
gewendet. Es wire sehr zu wiinschen, dafl die Industrie
fiir den Eigenbau einen leicht zu montierenden Strom-
schienenhalter herausbringt. Das Sortiment brauchte aus
nur zwei Stiick zu bestehen, niimlich eine Art fiir
Stromschienen, die von unten, und eine zweite Art fir
solche, die von oben bestrichen werden. Um eine Ent-
lastung der Treibradsitze zu vermeiden, sollten von
unten bestrichene Stromschienen bevorzugt werden,

Wenn auch der Betrieb mit Mittelschiene endgiiltig der
Vergangenheit angehiren diirfte, so sollte man sich
dennoch der getarnten .Mittelschiene® in Form des
Punktkontaktgleises erinnern. Seine Anwendung ist
jedenfalls viel einfacher und billiger. als die Strom-
schiene oder gar die Oberleitung. Aullerdem gestattet
sie die unbeschrinkte Anwendung [iir Triebfahrzeuge
aller Traktionsarten.

3. Zusammengefalit ergibt sich. dafl durch die Kombi-
nation der Z-Schaltung mit dem Mehrleiterbetrieb und
eine systematische Ausnutzung der technischen Maog-
lichkeiten, alle Vorteile beider Systeme genutzt und
einige erhebliche Nachteile ausgeschaltet werden kon-
nen. Der zusitzliche Aufwand durch die weiteren
Stromleiter Mittelschiene, Stromschiene und Oberleitung
kann bei konsequenter und wohliiberlegter Anwendung
durch die Einsparung erubrigter Stromabschnitte mehr
als ausgeglichen werden. Andererseits wiirden die we-
sentlich erweiterten betrieblichen Moglichkeiten sowie
die vereinfachte Bedienung einen zusétzlichen Aufwand
durchaus rechtfertigen. Die sehr variable Anpassungs-
fihigkeit des Schaltaufwandes an die technischen und
personellen Maglichkeiten sowie die betrieblichen Er-
fordernisse kann sowohl fiir kleine Heimanlagen als
auch fiir grofle Klub- oder Austellungsanlagen nicht
hoch genug bewertet werden,
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mechanmischen Teil die Henschel-Werke
e ausiihrliche Beschreibung erfolgt in
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Deinert, Elektrische Lokomotiven

Nachdem die 1961 erschienene ersie
Aufllage eine gute Resonanz gefun-
den hat, wird nunmehr eine tber-
arbeiteie Nachauflage herausgegeben
Aul Grund der im Perspektivplan
des Verkehrswesens bis 1970 vorge-
sehenen Traktionsumstellung, bei der
auf die elektrische Zugftrderungsart
ein  betrichtlicher Anteil entfillt,
wird fir die Ausbildung sowie fiir
die Umschulung zum Ellokfiihrer
ausreichend Qualifizierungsliteratur
benitiglt. Der neu aufgelegte Titel
wird diesen dringenden Bedar! an
Lehrblichern aul dem Gebiete der
Elektrifizierung decken helfen. Als
lehrplangebundener Titel fir das Di-
rekt- und Fernstudium an der Ing
nieurschule [ty Eisenbahnwesen
Dresden informiert er sowohl Stu-
denten als auch Praktiker iber dic
Entwicklung im elektrischen Fahr-
zeugpark wihrend der letzten Jahre
Die Grundkonzeption der ersten Aul
lage wurde vom Autor weitgehend
beibehalten. Der Verfasser behandelt
den Aufbau der elektrischen Loko-
motiven und weist dabei insbeson-
dere auf die groBe
Bedeutung der elekirischen Zugfiir-
derung hin.

Nach Darstellung der geschichtlichen
Entwicklung des elektrischen Zug-

betriebes folgt eine Gegeniiberstel-
lung der verschiedenen Stromsy-
steme fiir den elekt

trieb. Eingehend beschrieben werden
der mechanische Teil der elektri-
schen Lokomotiven, wie Fahrgestell,
Rahmen, Lokomolivkasten, Tricb-

wirtschaftliche

werk, die ele ische Ausridstung von
Wechselstromlokomotiven fir 16 23
Hz sowie von Gleichsirommaschinen
Weiterhin werden der Aufbau der
Wechselstromlokomotive [ir 50 Hz
und anderer Stromsysteme erldutert
sowie bewidhrte elektrische Lokomo-
tiven des In- und Auslandes vorge-
stellt,

Den  Abschlull der Ausfiihrungen
uber elektrische Lokomotiven bilden
einige Hinweise fiir den Betrieb mit
clektrischen Lokomotiven, da dieser
sum Teil ganz erheblich von dem
Betrieb mit Dampflokomotiven oder

Dieselfahrzeugen abweicht

Die  inhaltliche del
Nachauflage erstreckt sich vor allem
aul die Baubeschreibungen, Bedie-
nungsweise, Pflege und Instandhal-
lung der BRE 11 E 42 der Deutschen
Reichsbahn, Die Neubaulokomotiven
in der DDR werden besonders her-
vorgehoben, was sehr zu begriiBen
ist. Die ausfiihrliche Behandlung der
BREI11E42 ist gerade deshalb
wertvoll, da im Zuge der Traktions-
umwandlung die Nachfrage nach
entsprechender Literatur in der Pra-
Xis immer mehr steigl

Erweilerung

S0

Dieses’ Buch wird eine wertvolle
Hilfe bei der Qualifizierung und
Ausbildung des ingenieurtechnischen
Personals und vor allem der Ellok-
fihrer sein. Es wird ab Juli 1965 zum
Preise von 950 MDN im Buchhandel
erhiiltlich sein.

Umfang etwa 380 Seiten, 317 Bilder,
11 Anlagen. Mii
DER
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Neue Eisenbahnfahrzeuge auf der Leipziger Jubiliumsmesse

Die fihrende Rolle, die der DDR-
Schienenfahrzeugbau gegenwartig in
der Welt einnimmt, zeigte sich ein-
drucksvoll auf den Gleisen des Frei-
gelondes der Technischen Messe,
Wohl waren auch andere Lander, so
die VR Rumdnien, Belgien und
Frankreich mit ihren Erzeugnissen
vertreten, doch dos umfangreiche
Angebot ous den Lokomotiv- und
Waggonboubetrieben der DDR war
liberzeugend.

Es gob Neuentwicklungen, zum Bei-
spiel die Industriebahnlokomotive
10 kV/50 Hz mit den dazugehdrigen
zwei Motorkippwagen und dem zu-
satzlichen Dieseloggregat aus Hen-
nigsdorf, bei den Diesellokomotiven
die weiterentwickelte 2000-P5-Ma-
schine mit Fihrerstandsaufbauten
aus glasfaserverstarktem Polyester in
neuartiger Formgestaltung ous Ba-
belsberg, der Weitstreckenliege-
wagen mit Klimaanloge aus Géorlitz
und der UICRIC Reisezugwagen
Typ Y mit den neuentwickelten luft-
gefederten Drehgestellen. Diese Er-
zeugnisse (auBer dem Weitstrecken-
liegewagen) erhielten im (brigen
auch die Goldmedaille des Messe-
amtes, was gleichzeitig auch fir das
Leistungsvermogen der anderen
17 Exponate aus dem Bereich der
Schienenfahrzeugindustrie der DDR
spricht.

Die Volksrepublik Rumdnien hatte
sich auch grindlich auf die Messe
vorbereitet. |hr Angebot bestand aus
einer sechsachsigen 2100 PS diesel-
elektrischen Lokomotive mit einer
Achslast von 19 Mp, einem vierachsi-
gen Reisezugwagen mit Luftheizung
und der Eigenmasse von 41,5 t und
drei Guterwagen. Die belgische Firma
La Brugecise et Nivelles S.A. hatte
eine vierachsige dieselelektrische
Lokomotive mit der Leistung von
1400 PS ausgestellt. Von diesen Ma-
schinen werden gegenwdrtig etwa
75 Stiick bei den Belgischen Staats-
bahnen betrieben.

Beim Vorstellen der neuen Eisen-
bahnfahrzeuge sei auch ouf das erst-
malige Auftreten der VVB Schienen-
fahrzeuge mit einer Modellbahn-
onlage hingewiesen. Eine Berliner
Modellbahnfirma hatte die Aufgabe
ubernommen, das Produktionspro-
gramm des Industriezweigs in einem
Schaufenster am Messebahnsteig vor-
zufihren. Der Gaorlitzer SVT ebenso
wie auch Kihlwagen und Doppel-
stockziige mit den neuen Dieselloko-
motiven waren als neue Modelle vor-
geflihrt worden. K.
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Bild 1 In C'C-Ausfihrung wurde die auf 2400 PS5 weiterentwickallle
Achslast von nur 15 Mp bei 2'3-Vorraten gestattet fir die Maschine
Einsatz

V 180 cusgestellt. Die

en fast uneingeschrankten

. Im Gegensotz
hsfederung sind

Beimler,
betrGgt 3660 kW
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Bild 4 Diese Aufnohme zeigt die
Unterschiede der Fihrerstandsgestal-
tung. Die Lokomotivbouer in Babels-
berg haben damit ihre Erzeugnisse
noch attraktiver gemacht

Bild 5 Mit zwei luftgefederten zwei-
achsigen Drehgestellen ist ouch das
zweite Baumuster des Leichttriebwagens
ausgeriistet. Die Motorenanloge wurde
auf 400 PS verstarkt; modern ist daos
WagenduBere und -innere gestaltet
worden

Bild 6 Dieser vierachsige Reisezug-
wagen ous dem VEB Waggonbau Bout-
zen erhielt anléBlich der Messe eine
Goldmedaille. Dos Fahrzeug hat luft-
gefederte Drehgestelle, Klimaanlage
und entspricht als Typ ¥ den Bedin-
gungen nach UIC'RIC

Bild 7 Von dem 21-Wagen-Maoschinen-
kithlzug ZB 21-5U waren fiinf Fahrzeuge
ousgestellt werden, und zwar der
Dieselgenerator-, Kdltemaschinen-,
Mannschaftswogen sowie zwei Laode-
raumwagen. Die Erzeugnisse gehdren
zur Standardproduktion des VEB Wag-
gonbau Dessau

1165§1965
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Rb.-Hauptrot Dipl.-ing. MAX BAUMBERG, Halle (Saale)
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Die sdachsische XX-HV-Lokomotive (BR 19°) und ihre Rekonstruktion

Cakconckuit naposos tuna «XX-HV» (Cepuw 199) u ero Pexoucrpykums

The Saxonian Locomotive of Type XX-HV, Series 199 and her Reconstruction

La locomotive a vapeur de Saxe du type XX-HV, série 199, et sa reconstruction

Als letzte groBle Schnellzuglokomotive beschaffte die
chemalige Siichsische Staatsbahn in den Jahren von
1918 bis 1922 insgesamt 23 schwere Vierzylinder-Ver-
bund-Heildamp{-Lokomotiven der Achsfolge 1'D 1’. Thr
vorausgegangen war die in zehn Exemplaren 1917 18 in
Dienst gestellte 2°C 1°-Heildampf{-Drilling-Schnellzug-
lok XVIII H, die sich in vielen Einzelheiten an die
bayerische 836 von 1908 anlehnte, jedoch vereinigten
Blech- und Barrenrahmen wie die preuBlischen S98S
10 Lokomotiven besaB. Da die XVIIIH in dem sehr
schwierigen Geliinde — besonders auf der Strecke Dres-
den—Reichenbach—Hof—Regensburg — die in sie gesetz-
ten Erwartungen nicht erfiillte, wurde der seiner Zeit
sechr viel Wagemut der Konstrukteure und der Bahn-
verwaltung fordernde Schritt zum Bau einer Lok getan,
der bis dahin ohne Vorbild im Lokomotivbau war. Erst-
mals verlor die 1’D 1 den Habitus der Gebirgsschnell-
zuglok; ihre Treibriader von 1905 mm & befidhigten sie
nicht nur zur Ausiibung hoher Zugkriifte auf den vielen
Rampen, sondern erlaubten ihr auch Fahrgeschwindig-
keiten bis 120 km h in der Ebene.

Dabei war die Lok ausgezeichnet kriimmungsbeweglich
gestaltet durch die Anwendung cines vorderen Kraufl-
Helmholtz-Gestells und einer als Adamsachse ausgebil-
deten Schleppachse. Die Lok ist in der zeitgendssischen
Literatur wegen ihrer fortgeschrittenen Konstruktion
gebiihrend gewiirdigt worden.!)
Geliefert wurden die 23 Lokomotiven in vier Losen.
néimlich

5 Stick BNr?) 66—70, FNr#) 4000, 3977—3980
im Jahre 1918,

10 Stiick BNr  71—80, FNr 4358—4367
im Jahre 1920,

4 Stiick BNr 206209, FNr  4522—4525
im Jahre 1922
und 4 Stiick BNr 210-213, FNr  4526—4529

im Jahre 1923,

siimtlich von der damaligen Siichsischen Maschinen-
fabrik Richard Hartmann in Chemnitz.

Beim Ubergang auf die DR im Jahre 1920 erhielten die
Lokomotiven die Gattungsbezeichnung S46.17 und die
Baureihenbezeichnung 19°, wobei sie nach den Fabrik-
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nummern geordnet wurden, so dall die Lok 66 hinter
den Loks 67 bis 70 die Betriebsnummern 19 005 erhielt.
Aul der Eisenbahntechnischen Ausstellung 1924 in Sed-
din zeugte die Lok 67 (spidter 19001) von dem siich-
sischen Lokomotivbau.

Die Konzeption des Vierzylinder-Verbund-Triebwerks
hatte die Erbauerfirma von der bayerischen S 3 6-Loko-
motive entlehnt, von der die Sichsische Staatsbahn
191516 ein Exemplar leihweise im Bw Reichenbach
zwischen Dresden und Hof mit bestem Erfolg erprobt
hatte (Lok S36, Betriebsnummer 3654, spiiter 18 463).
Leider waren bei der XX HV in der Dimensionierung
der Steuerung und des Druckausgleichs entscheidende
Fehler vorhanden, so dall die gewaltige Maschine nie-
mals in der Lage war, eine dem groBen Reibungs-
gewicht entsprechende Leistung bei angemessenen Ge-
schwindigkeiten zu erbringen. Der Mangel trat jahre-
lang wenig in Erscheinung, solange die Lokomotiven
im Hiigelland mit seinem Auf und Ab und geringeren
Geschwindigkeitsanforderungen Dienst taten. Ein vor-
iibergehender Einsatz von zwei Lokomotiven in Stuti- '
gart (Lok T4, spéter 19 009)-und Erfurt (Lok 213, spiiter
19 023) fiir die Strecken Stuttgart—Miinchen (Geislinger
Steige) und Frankfurt Main—Erfurt konnte ihr nicht
soviel Sympathien einbringen, dal} ihr in Erwigung
gezogener Weiterbau als Reichsbahn-Einheitslokomo-
tive ernsthaft weiterbehandelt worden wiire, Bis zum
zweiten Weltkrieg standen sie in den Bw Dresden-Alt-
stadt und Reichenbach Vogtland und wurden z. T. fiir
den Einsatz auf der Strecke Dresden—Berlin noch mit
Indusi ausgeriistet — aber nur ungern als Ersatz [lir die
2°C 1’-h3 18° (XVIII H) zum Dienst auf letzterer Strecke
herangezogen, Wiithrend des zweiten Weltkrieges weit
abgewirtschaftet, wurden einige von ihnen nach 1945
nochmals griindlich im damaligen Erhaltungswerk
Zwickau aufgearbeitet, wobei auch neue Zylinderbliicke,

) z.B. J. Jahn ,Die Dampflokomotive in entwicklungsge-
schichtlicher Darstellung ihres Gesamtaufbaues” Julius-
Springer-Verlag Berlin 1924, S, 312/313.
Nordmann . Lokomotiven fiir starke Steigungen® Glasers
Annalen 1924

2) Betriebsnummern

1 Fabriknummern
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Bild 1 Lokomotive 19017 vor der Rekonsiruktion

Bild 2 Lokomotive 19 015 nach der Rekonstruktion

Fotos: Baumberg (2), Iiner (1)

Bild 3 Die 19015 vor cinem Reisezug
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verstiirkte Radsterne und auch zum Teil neue Kropf-
achsen eingebaut wurden. So taten einige von ihnen
noch etwa zehn Jahre im Bw Reichenbach Dienst, die
iibrigen blieben im Schadpark in Reichenbach abgestellt
und besonders schwer beschiidigte sind ausgemustert
worden.

Gegen Ende 1951 wurde die Lok 19017 nach General-
reparatur der damaligen Lokomotiv-Versuchsanstalt
Halle (Saale) als Bremslok zugeteilt (sie erhielt hierfiir
ceine Riggenbachbremse), Dabei war auch gleich das
Fihrerhiaus verbessert worden; auflerdem erhielt sie
einen SNCF-Tender mit 38 m3 Wasservorrat (Bilder 1
und 4). Spiiter gesellien sich noch die Loks 19015 und
19012 hinzu, um fur die stark angewachsenen Ver-
suchsaufgaben als Zug- und Bremslok verwendet zu
werden, Diese Lokomotiven haben ihre Aufgaben als
Bremslok vorziiglich erfiillt, waren aber durch die o. a.
Miingel nicht in der Lage, wahlweise auch bei schnelle-
ren Laulglteuntersuchungen bzw. Flachland-Schnell-
zugdienst Halle—Berlin befriedigend eingesetzt werden
zu konnen.

Als die Frage der kiinftigen Vorhaltung von geeigneten
Bremskriften fiir die VES/M zur Uberpriifung stand,
konnte wegen der mangelnden Eignung der 031 nur
wieder als einzige noch rekonstruktionswiirdige Gat-
tung die BR 19” in Betracht gezogen werden, da nur bei
dieser Vierzylinder-Verbundlok (im Gegensatz zur 171v)
ein wohlerhaltener Barrenrahmen das solide Funda-
ment fiir eine Rekonstruktion bot. Um sie aber von
ihrem Grundmangel zu befreien, mubBte neben dem
Kesselersatz auch die gesamte Zylindergruppe und die
Steuerung vollig umgestaltet werden, Die im neuen
Erhaltungswerk Meiningen weit entwickelte Technik
der Herstellung von Dampfzylindern in Schweillikon-
struktion erlebte dabei ihre hiéchste Vollendung, Beim
Aufbau der Zylinder wurde besonderer Wert auf reich-
liche Dampiquerschnitte an allen Stellen gelegt: die Nie-
derdruckschieber erhielten doppelte Ein- und Ausstri-
mung, und aul den ND-Schieberkammern wurden
Druckausgleichventile Bauart Miiller angebracht; aufler-
dem erhielt die Lok einen besonderen Anfahrhahn und
Fiillventile nach Art der S3 6, IVh und 021,

Der leistungsfidhige, aul den Lokomotiven der Baurei-
hen 0310, 1823, 22 und 41 vielfach bewidhrte Kessel kam
auch hier zur Anwendung. Damit wurde die Zylinder-
leistung wegen des 16 anstatt bisher 15 kp'cm? betra-
genden Kesseldrucks und der wesentlich hsheren Uber-
hitzung in erwiinschiem Malfle gehoben,

Der Radstand der Lokomotive ist von 11 960 mm auf
12100 mm durch Verlingerung des KrauB-Helmholtz-
Drehgestellradstandes von 2660 auf 2800 mm vergroBert
worden. Damit konnte eine bessere Zylinderbefestigung
am Rahmen erzielt und der éuBlere Eindruck der Vor-
derpartie verbessert werden, wozu auch die nunmehr
mit der Zylindermitte zusammengelegte Mitte der
Saugzuganlage beitrdgt. Im tbrigen wurden die Loko-
motiveinzelteile — dubBerlich teilweise nicht feststellbar
— weitgehend denen der Reko-Dampfloks der DR ange-
glichen (beispielsweise Kolben- und Schieberstangen-
Stopfbuchsen, Kolben- und Schieberringe, Armaturen,
Tragfedern usw.). Die iiullere Steuerung wurde von der
urspriinglichen Bauart von Borries auf die Maffei-Bau-
form umgestellt, d. h. die inneren Voreilhebel entfielen,
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Bild 4 Mapskizze der Lok der Baureihe 19°

vor der Rekonstruktion

24210

Bitd 5 Maflskizze der Lok der

und die Bewegung der inneren Hochdruckschieber wird
nunmehr unmittelbar von den Schieberkreuzkopfen der
ND-Schieber iiber die beibehaltenen Pendelwellen iiber-
tragen. Die bei der Ursprungsbauart bei Vorwiirtsfahrt
nacheilende Gegenkurbel ist durch Umpressen auf Vor-
eilung umgestellt worden. So konnte der Mangel des
starken Steinspringens bei schnellerer Vorwirtsfahrt
behoben werden, da die Schwingensteine nunmehr
unterhalb des Schwingendrehpunktes liegen. Bei der
sonst beibehaltenen Form des Steuerwellenlagers und
der Aufwerfhebel mufite deshalb die Steuerspindel
Rechtsgewinde erhalten.

Fiir die Gewichtsverteilung und eine sinnvolle Anord-
nung der Rohrleitungen war es zweckmilBig, den Ober-
fliichenvorwiarmer nicht wie sonst liblich in der Rauch-
kammer unterzubringen. Er erhielt seinen Platz auf
Filihrungsleisten zwischen der zweiten und dritten Kup-
pelachse, so daBl er leicht seitlich ausgefahren werden
kann. Der Pumpentriger und die Anordnung der DV-
Luftpumpe und der Speisepumpe stimmen mit der Aus-
flihrung an den ibrigen Reko-Loks dieser Leistungs-
klasse liberein, Die Lokomotive erhielt das Fiihrerhaus
der bei der Lok 18 314 ausgefiihrten Form, Dom und
Sandkasten wurden unter einer gemeinsamen Verklei-
dung zusammengefalit.

Als erste Lok ist die 19 015 im Februar 1964 im Raw
Meiningen fertiggestellt worden (Bilder 2, 3 und 3).
Inzwischen wurde auch die 19022 ausgeliefert. Wih-
rend die Lok 19015 mit dem [linfachsigen Tender
2°3 T 38 (10) gekuppelt ist (von Lok 45 024), erhielt die
Lok 19022 den Regel-2'2" T 34 (10)-Einheitstender.

Im einjiithrigen Betriebs- und Versuchseinsatz der 19 015
hat sich gezeigt, dali die angestrebten Verbesserungen
voll erreicht wurden.
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Baureihe 19¢ nach der Rekonstruktion

Zeichnungen: Baumberg (1), Kohler (1)

Gegeniiberstellung der Hauptabmessungen

19° 19°
(Ursprungslok) (Reko)
S 46.17 S46.18
Radstand der Lokomotive 11 960 12 100 mm
Fahrzeugmasse
LLokomotive leer* 90,3 06,6t
Fahrzeugmasse
.Lokomotive dienstbereit” 99,9 107,71t
Reibungslast 68,6 74,1 Mp
Mittlere Kuppelachslast 17,15 18,5 Mp
480 480
Zylinderdurchmesser 2% — 2 mm
720 T20
Kolbenschieberdurchmesser 250 HD 300 IID mm
300 ND 300 ND mm
Kesseliberdruck 15 16 kp/em?
Rostflidche 4.5 4,23 m*
Rost (Liinge < Breite) 2,1% 215235 X1,80m X m
Strahlungsheizfliche 15,46 21,3 m?
Rohrlinge zwischen
den Rohrwiinden 5800 5700 mm
Anzahl der Heizrohre 156 112 Stek,
Heizrohrheizfliche 147,81 98,3 m*
Anzahl der Rauchrohre 28 36 Stck.
Rauchrohrheizfliche 63,78 86,7 m?
Verdampfungsheizfliiche 227,05 206,3 m?
Uberhi:zerheizfliche 74,0 83,8 m2
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Mitteilungen des DMV

Crottendorf

Unter der Leitung von Herrn Christfried Melzer, Crot-
tendorf 76 B, hat sich eine Arbeitsgemeinschaft unserem
Verband angeschlossen.

Gotha

Die Arbeitsgemeinschalt baut z Z. an einer Gemein-
schaftsanlage in der Grofie von 2,50 m < 9,60 m,
Modellbahnfreunde, welche Lust und Liebe zum Auf-
bau einer GroBlanlage haben, kénnen sich gern daran
beteiligen. Unser Arbeitsraum befindet sich in der Wil-
helm-Bock-Strafie 11. Dort treffen wir uns jeden Diens-
tag und Freitag ab 17.00 Uhr. Auch wollen wir monat-
lich einen Erfahrungsaustausch durchfiihren. Beachten
Sie auch den Aushang in der HO-Spezialverkaufsstelle
fir Modellbahnen in der PforienstraBle. Auskunfit er-
teilt: W, Zbller, Schiitzenallee 11.

Leipzig

Die AG Friedrich List fiithrt mit Unterstiitzung der Rbd
Halle am 16.5. eine Besichtigungsfahrt nach Mulden-
stein durch. Treff: 8.30 Uhr, Leipizg Hbf, Westhalle.
Die Arbeitsgemeinschaft Friedrich List hat eine neue
Interessengruppe Nahverkehr (Strafienbahnen) gebildet.
Interessenten konnen sich in unserer Geschiiftsstelle
Leipzig Hbf informieren,

Am Freitag, dem 11, 6. 1965, 19.30 Uhr, findet im Kultur-
raum Leipzig Hbf ein Vortrag liber Schmalspurbahnen
statt.

Gera

Herr Helmut Birner, Gera-Zwotzen, Langestr. 41, ist
Leiter einer AG, die in unserem Verband aufgenommen
wurde.

Saalfeld

Die AG Saalfeld fiihrt in der Zeit vom 3.—8.11. im
Klubhaus der Jugend ihre 2. Modellbahnausstellung
durch. Alle AG aus der Umgebung werden aulgefor-
dert, sich an dieser Ausstellung zu beteiligen. Nihere
Einzelheiten konnen in der Spezialverkaufsstelle Mo-
delleisenbahn im Kaufhaus INKO erfragt werden.

Sebnitz

Unter der Leitung von Herrn Helfried Kretzschmar,
Sebnitz, Ernst-Thilmann-Strafle 32, hat sich eine AG
unserem Verband angeschlossen.

Mitteilungen des Generalsekretariats

Am 24, 4. 1965 wurde der Bezirksvorstand Schwerin
unseres Verbandes gegrindet. Den Vorsitz hat Herr
Ing. Martin Klemt ilibernommen, Zum Sekretir wurde
Herr Joachim Giesenhagen bestellt. Die Anschrift lau-
fet: Bezirksvorstand Schwerin, 27 Schwerin, Ernst-
Thiélmann-Strafie 13—15. Alle Einzahlungen der Ar-
beitsgemeinschaften des Bezirkes Schwerin sind ab so-
fort auf das Konto 15081 bei der Reichsbahnsparkasse
Schwerin vorzunehmen,

Im Miirz dieses Jahres besuchte uns der Vorsitzende
des Technischen Ausschusses des Internationalen Mo-
dellbahn-Verbandes, Herr Jean Rabary aus Paris. Er
informierte sich eingehend iiber die Arbeit unseres
Verbandes und fiihrte Aussprachen mit dem Leiter der

Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111,
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

Technischen Kommission, Herrn Vizeprisident Prof.
Dr.-Ing. habil. Harald Kurz. Die zu den Bezirksaus-
scheiden eingesandten Modelle werden in nachfolgend
aufgefiihrten Ausstellungen der Offentlichkeit zuging-
lich gemacht:
Fiir den Bezirk Berlin:
Berlin, Weinbergsweg 23, am 12, und 13. 6.
Flir den Bezirk Cottbus:
Klubhaus der Eisenbahner, Cottbus, Bahnhofstr. 43,
vom 13.-20. 6.
Fiir den Bezirk Dresden:
Karl-Marx-Stadt, Hilbersdorfer Str. 57, am 19. und
20, 6. und am 26. und 27, 6.
Fiir den Bezirk Erfurt:
Kahla, Rosengartensaal, am 12, und 13. 6..
Fir den Bezirk Halle:
Haus der Heiteren Muse, Leipzig vom 6.—13. 6.
Fiir den Bezirk Magdeburg:
Klubhaus der Eisenbahner, Magdeburg, Rote Horn,
am 12, und 13.6.
Fiir die Bezirke Schwerin und Greifswald:
Staatliches Museum Schwerin, vom 12.-20. 6.
Zum Besuch der Veranstaltung anliflich des Inter-
nationalen Wettbewerbes in Prag sind von uns folgende
Sonderfahrten vorgesehen:

Teilnehmerpreis
cinschl, Taschengeld

flr Mit- flir Nich-

glieder mitglieder
MDN MDN

1. Dresden — Prag — Dresden

27.8.—2. 10,

4 Tage Aufenthalt in Prag 240,— 280,—
2, Dresden — Prag — Dresden

am 26. 9. I |

1 Tag Aufenthalt in Prag | 35,~ 45,—~
3. Erfurt — Prag — Erfurt

2, und 3. 10.

2 Tage Aufenthalt in Prag 120,— 150,—
4. Berlin — Prag — Berlin

8. — 1. 10.

2 Tage Aufenthalt in Prag 190,— 220,—
3. Schwerin — Prag — Schwerin

24, —27. 9,

3 Tage Aufenthalt in Prag

(Berlin = Prag — Berlin im

Schlafwagen) 0.~ 250~

Interessenten [Ur die Fahrten 1 und 4 melden sich beim
Generalsekretariat, fiir die Fahrt 2 beim BV Dresden,
fir die Fahrt 3 beim BV Erfurt, {iir die Fahrt 3 beim
BV Schwerin bis zum 31. 5. 1965, Eisenbahner mit Frei-
fahrschein geben dies bei der Anmeldung besonders an.
Von der Fachzeitschrift ..Der Modelleisenbahner” sind
noch Exemplare der Hefte 4 bis 12 64 vorritig. Bestel-
lungen bitten wir unter Beifiigung des Gegenwertes in
Briefmarken {(Mitglieder 0,50 MDN, Nichtmitglieder
1,— MDN) und mit Angabe der Mitgliedsnummer direkt
an uns zu richten.

Helmut Reinert, Genera!sek:_-etﬁr

Werde Mitglied des Deutschen Modelleisenbahn-Verbandes!
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Arbeitsgemeinschaft Bitterfeld im D-Zugwagen

Im Mai 1962 wurde die Arbeitsgemeinschaft Bitterfeld
gegriindet, Ohne einen Raum und finanzielle Unter-
stiitzung war es ein schwerer Anfang. Unsere Arbeits-
gemeinschaft, die dem DMV angeschlossen ist, hat wie
andere Arbeitsgemeinschaften bestimmte Aufgaben
beim umfassenden Aufbau des Sozialismus zu erfiillen.
Wir wollen dazu beitragen, allen Freunden den Weg
vom reinen Hobby ,.Modelleisenbahn* zu einer sinnvol-
len und gemeinschaftlichen Freizeitgestaltung zu eb-
nen. Leider scheiterte dieses Vorhaben zuerst an der
Raumfrage.

Trotz der Schwierigkeiten ist im November und Dezem-
ber 1962 mit Unterstiitzung der Abteilung Kultur beim
Ratl des Kreises Bitterfeld eine Modelleisenbahn-Aus-
stellung, die erste im Kreis Bitterfeld tiberhaupt, gezeigt
worden. Die ausgestellten Heimanlagen, Teilstiicke und
Einzelmodelle sind viel bewundert worden. Auch wurde
eine vom EKB ilibernommene HO-Anlage ausstellungs-
reif Uiberarbeitet. Etwa 4000 Interessenten besuchten die
Ausstellung. In den von unseren Mitgliedern gefiihrten
Aussprachen konnten einige neue Mitglieder geworben
werden,

Damit war fiir uns als junge Arbeitsgemeinschaft ein
erfolgreicher Anfang gemacht, der uns mit viel Opti-
mismus das Jahr 1963 beginnen lieB. Es war aber den-
noch ein schweres Jahr, da es uns nicht gelang, einen
geeigneten Raum zu finden. Einige Mitglieder wurden
miffmutig und verlieBen die Arbeitsgemeinschaft wieder.

In dieser scheinbar ausweglosen Situation kamen wir
auf die Idee, den Versuch zu unternehmen, einen aus-
gemusterten D-Zugwagen zu erwerben. Diese Idee fand
allgemeine Zustimmung, und der Vorstand wurde be-
auftragt, die entsprechenden Schritte in die Wege zu
leiten, Nach Riicksprache mit dem Raw Delitzsch ist ein
entsprechender Antrag an das Ministerium fir Ver-
kehrswesen, Hauptverwaltung Wagenwirtschaft, gestellt
worden. Unser Antrag hatte Erfolg, wir erhielten die
notwendige Genehmigung und konnten uns erneut mit
dem Raw Delitzsch in Verbindung setzen. Wenn auch
dieser Lichtschimmer der Arbeitsgemeinschaft einen
Auftrieb gab, waren wir in der Zwischenzeit trotzdem
nicht miilig, geeignete Ridumlichkeiten ausfindig zu

machen, Mit Hilfe der FDJ-Kreisleitung wurde uns ein
3X4 m groBer Raum im Klubhaus der Jugend kostenlos
zur Verfligung gestellt. Weiter ist uns durch den Rat
der Stadt ein leerstehendes Geschift vermittelt worden,
flir welches wir allerdings Miete zahlen mufiten. Nach-
dem beide Rdume hergerichtet waren, konnten wir im
April 1964 einziehen und erneut eine Ausstellung vor-
bereiten,

Mit dem Kreiskulturhaus ,Wilhelm Pieck” in Bitterfeld
wurde inzwischen ein Patenschaftsvertrag vorbereitet,
der beinhaltete, die Miete des Geschiiftsraumes zu iiber-
nehmen, Dieser Vertrag kam leider nicht zustande, da
die Notwendigkeit der Unferstiitzung unserer jungen
Arbeitsgemeinschaft nicht gebiihrende Anerkennung
fand. Aus finanziellen Griinden waren wir daher ge-
zwungen, das Geschiift wieder aufzugeben. Das konnten
wir auch, da uns inzwischen der D-Zugwagen zur Ver-
fiigung stand, nachdem er vom Raw Delitzsch nach
Bitterfeld iiberfiihrt worden war.

Alle Aktiven legten sofort Hand an, bauten die Innen-
einrichtung aus und behoben kleine Schiiden, so dafl wir
jetzt fir den im gemieteten Raum begonnenen Aufbau
der Gemeinschaftsanlage (Grofie 111,25 m) eine ideale
Perspektive haben. Unser Ziel fiir 1965 ist nun die Fer-
tigstellung der Anlage, um sie im November in einer
Ausstellung zeigen zu konnen,

Der Gemeinschaftswagen steht am Krangleis gegeniiber
dem Gleis- und Weichenbau in der Karl-Marx-StraBe.
Unsere Arbeitstage sind jeweils der 2., 3. und 4. Mitt-
woch ab 17.00 Uhr und jeweils der 1. und 3. Sonntag
ab 9,00 Uhr. Interessenten kbnnen sich an diesen Tagen
bei uns Rat holen oder auch Mitglied des DMV werden.

Bei dieser Gelegenheit mochten wir allen beteiligten
Dienststellen der Deutschen Reichsbahn, besonders dem
Dienstvorsteher des Bahnhofs Bitterfeld, dem Freund
Lauterbach, unseren Dank flir die uneigenniitzige Hilfe
aussprechen,

Arbeitsgemeinschaft 6/5 Bitterfeld

Barthel
Vorsitzender

Heinicke
Kassierer

so viel Freude!
— Es ist eben
alles dran!

Fordern Sie kostenlosen Prospekt und Lieferprogramm

H. Auhagen KG, 934 Marienberg / Erz.
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HELMUT GRIEBL / FR. SCHADOW

Verzeichnis der deutschen Lokomotiven
1923-1963

In der Broschlire sind olle deutschen
Dompi-, Elektro- und Diesellokomectiven,
die In der Zeit von 1923 bis 1963 ge-
bout wurden, listenm&Big zusammen-
gestellt.

136 Selten, 6 Abbildungen. Broschiert
etwo 3,50 MDN.

Zu bestellen in jeder Buchhandlung

TRANSPRESS VEB Verlag fiir Verkehrswesen, 108 Berlin

Umsténdeholber zu verk. Lo- =
komotiven, Waogen, Gebéude Anlelgen“emng
und sonstiges Zubeh&r HO-

Spur. Zuschr, an RO 6688, t ich!
DEWAG, 1054 Berlin, immer erfolgreich!

Suche 1l-Leiter-Elastic-Wel- Piko-G1ei:biidASdthIem;nte
= ges. Ang. m. Art. u. Preis

chen. F. Krenzlin, 9805 MNeu ont. We 36 DEWAG, 53 Wei-

mark/Sa., Dr.-Kilz-StraBe 8. mar, Goetheplatz 6.

lieferbar mit 3 Wagen
und Schienenoval in

Geschenkpackung

Verkaufen fertiggeschaltete, leicht reparoturbedirftige

Modellbahnanlage,
Spur HO, mit zwel ZOgen, zum Schitzpreis von 450,— MDN.
Anfragen sind zu richten on
S. Franke, 756 Wilhelm-Pieck-Stadt Guben, Geschwister-Scholl-
Str. 17

ERICH UNGLAUBE

Das Spezlalgeschaft fir den Bostler

Modelleisenbahnen und Zubehdr
Vertragswerkstatt von

Piko = Zeuke — Herr — Giitzold —
Stadtilm — Pilz

Kein Versand

1035 Berlin, WihlischstroBe 58 — Bahnhof Ostkreuz

Bahnhéfe, Bahnsteige, Stellwerke, Bahn-
warterhéiuser, Bahniibergénge (Schranken
mit  Momentschaltung), Gleisunterbaue,
Streumaterial, Steinschotter, Hauser, Bdume,
Zaune, Figuren und Fahrzeuge.

B Bezug nur iiber den Fachhandel
Paul Ullrich, Holx- und Spielwarenfabrik, 9335 Seiffen (Erzgeb.)

Boureihe BB 9200
in Vorbereitung

MaBsteb 1:160

Pesuchen Sie Jren Fachhiandler!

bedeutende Plotzeinsparung infolge 42 cm Schienen-

Unser kreisdurchmesser

Wasserkran groBe Ausbauméglichkeiten auf kleinstem Roum durch
tizliche Wk 24

ein gut gelungenes HO-Modell naalidichs Wedebwichmy

des NW 300 der Deutschen praktische Folien-Geschenkpackung mit Ausschneide-

sglichkeit
Reichsbohn, ist lieferbar. mglichkehen
Viel Freude mit diesem schonen Modell wiinscht lhnen zu betreiben mit 2 Flachbatterien oder
thie Trafo, sofern er bis zu max. 12 V

Gleichstrom abgibt
PGH Eisenbahn-Modellbau, 99 Plauen im Vogtl.

KrausenstraBe 24 Ruf 56 49 VEB PIKO SOﬂﬂEbEI’g
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@ Bild 1 Herr Achim Delang. Berlin,
baute sich dieses TT-Modell einer
B-Rangierlokomative der alten ameriko-
nischen Eisenbahnen.

Foto: A. Delang, Berlin

® Bild 2 Das TT-Modell der Lokome
tive der Boureihe 6519 baute unser
Leser Kurt Woll ous Weinbshlo.

Foto: F. Delona, Dresden

® Bild 3 Aus einem Plastik-S5tand-
modell einer omerikanischen Baldwin
«Berkshire"-Giiterzuglok  sigte Hert
Kurt Ziemer, Konigs Wusterhausen, den
Flastikrahmen herous und baute sich
ein  Piko-23er-Triebwerk ein. Obwaohl
nun dio Achsfolge nicht mehi  stimm
(urspriinglich 1°D2’), tréstet die gute
Louf- und Zugleistung.

Foto: 1. Mix

@ Bild 4 Nach unserem Bouplan
Heft 1064 baute
lebe, Altenburg,
wagen.

im
Herr Glinter Wohl-
diesen Kroftrotten:

Foto. G. Wohllebe, Altenburg,
Bezirk Leipzig









